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9.1 Conclusions

9.1.1 Consideracions previes

Tal i com hem comprovat al llarg de la recerca, cada cas d’estudi de ciutat-riu és un cas
singular, particular, amb tota una serie de condicionants locals que formen part de la
seva historia, les seves particularitats urbanistiques i les seves singularitats geografiques
i ambientals. Tot i aixi, és evident que hom pot arribar a tota una serie de conclusions a
partir d’una sintesi comparativa de tots els casos d’estudi analitzats. Aquesta és, doncs,

la missio principal de les conclusions finals de la recerca.

Dividim el capitol en quatre epigrafs. El primer d’ells fa referéncia a les conclusions
extretes, de forma sintetica, de I’analisi historicourbanistica dels casos d’estudi. De la
mateixa manera, el segon epigraf marca tota una série de reflexions a I’entorn de
I’analisi cartografica, també duta a terme en tots i cadascun dels casos d’estudi. El tercer
epigraf fa referencia a les hipotesis de recerca i la seva acceptacio total o parcial, 0 no
acceptacio a partir de les reflexions que, previament, s’han descrit en els primers dos
epigrafs. Finalment, adjuntem un epigraf de reflexions finals que ens permetra discutir

certs aspectes de la recerca i apuntalar diverses linies d’investigacio futures.

9.1.2 Conclusions finals resultants de I’analisi historicourbanistica

a) Constatem, en primer lloc, que en els casos d’estudi d’ambit catala la principal
figura de planejament municipal, el Pla General —-amb les diferents
denominacions que rep en cada cas particular— aborda, sense excepcio, la
problematica de I’ordenacio dels espais urbanofluvials en els seus principals
objectius i estrategies. Aix0 evidencia, en primer lloc, que una ciutat que s’ha
desenvolupat historicament vora un curs fluvial presenta tota una serie de
singularitats que la seva planificacio local per regla general aborda, relatius a la
mobilitat —la creacio, per exemple, de noves infraestructures viaries de connexio
dels seus marges—, el creixement urbanistic —el desenvolupament, segons el cas, de
nous barris als marges fluvials— o al paisatge —la creacio de nous espais verds,
esportius i d’oci. Aixi doncs, encara que les operacions de regeneracié urbana
en els casos estudiats tinguin lloc a partir dels anys vuitanta i noranta, els
documents de planificacié municipal que s’aproven a la década dels cinquanta,

seixanta i setanta tenen en compte els espais fluvials com un element urba
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b)

determinant: son els principals protagonistes dels “grans projectes de ciutat™.
A Manlleu, el Pla General d’Ordenacié Urbana de 1964 proposa una ordenacio
tematica de la facana (amb usos esportius i ludics), i el Pla General d’Ordenacio
Urbana de 1988 marca, com a un dels eixos principals, la solucio de la problematica
de la mobilitat urbana i la creacido de nous ponts. A Terrassa, el Pla General
d’Ordenacio Urbana de 1951 proposa una solucid urbanistica per al torrent central
de la ciutat: la via-parque (park-way) de Vallparadis que, si bé no és aprovada
definitivament, es manté a la contraproposta de I’any 1958 i al Pla General
d’Ordenacio Urbana de 1965. A Lleida, el Pla General d’Ordenacié Urbana de 1958
considera vital ordenar, des d’una perspectiva arquitectonica i estética, les facanes
dels edificis construits o projectats davant el Segre, a més de prioritzar resoldre les
deficiencies d’enllag entre les dues ribes; i el Pla General Municipal d’Ordenacio
Urbana de 1979-1995 considera que el Segre ha de rebre una atencié especial i ésser
objecte d’una actuacio conjunta com a espai procliu a ser aprofitat com a zona verda.
A Sant Adria de Besos, no només trobem antecedents historics realment interessants
com la proposta de “Gran Bosque” al Pla Cerda (1859), sin6 que cadascun dels
plans aprovats a nivell metropolita entre la década dels cinquanta i setanta es fixa en
el Besos des d’una perspectiva singular: el Pla Comarcal de 1953 considera que ha
de tractar-se d’un dels nous eixos de desenvolupament industrial de la metropoli; el
Pla Director de I’Area Metropolitana de Barcelona de 1968 introdueix certs valors
de proteccio dels espais fluvials i el Pla Metropolita de 1976, tot i que qualifica com
a espai verd una bona part dels seus marges, també els fa protagonistes de noves
infraestructures de comunicacié de gran envergadura. Per tant, els plans analitzats
en aquesta recerca, tots sense excepcid, aborden la questio de I’ordenacié dels espais
urbanofluvials, per bé que amb directrius, estrategies i solucions diverses en cada

cas.

Constatem que, a banda de la figura de planejament municipal per excel-lencia (el
Pla General), I’administracio local ha fet Us del Pla Especial, a partir dels anys
noranta i vuitanta, com a principal instrument de concrecio de propostes a
I’entorn de I’ordenacio moderna dels espais urbanofluvials i la seva integracio
com a espai verd, esportiu i d’oci per a la ciutat. Aixi doncs, Manlleu aprova el
Pla Especial de la Facana Urbana i Ordenacid de les vores del Ter (1998); Terrassa
el Pla Especial del Parc de Vallparadis (1989); Lleida, el Pla d’Espais Lliures (1994)
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i Sant Adria de Besos aprova la Proposta Marc per a la Recuperacié dels Espais
Fluvials Metropolitans (1995) que, si bé no és un pla especial stricto sensu, és un
document desvinculat inicialment de la planificacié metropolitana i, per tant, dotat
d’un cert gran d’autonomia propia a I’hora de generar propostes. En aquest sentit, i
per bé que es tracta d’una legislacio diferent, el Plan Bleu (1991) aprovat a Li6
també reforca aquesta reflexio, car que constata que I’administracié opta per un
instrument Unic i singular a I’hora d’abordar la regeneracié urbana dels espais

fluvials.
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Figura 9.1: Fris cronologic de contextualitzaci6 dels documents de planificacio analitzats al llarg de la
recerca i les seves particularitats. També s’inclouen els episodis catastrofics d’inundacié, que han marcat
la configuracié urbanistica de tots els casos d’estudi.

Font: Elaboraci6 propia a partir de I’analisi historicourbanistica duta a terme en el marc de la present
recerca.

c) Una de les conclusions que obtenim de la nostra recerca és la gran incidencia que
acaben tenint els avencos historics en la legislacio urbanistica que es produeixen
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durant els anys cinquanta i setanta a Espanya. L’aprovacio de la primera Llei del
Sol (Ley de 12 de mayo de 1956 sobre régimen del suelo y ordenacion urbana) i la
seva reforma (Ley 19/1975, de 2 de mayo, de reforma de la Ley sobre Régimen del
Suelo y Ordenacidon Urbana) marquen un “abans” i un “després” en I’ordenacio
dels espais urbanofluvials dels casos d’estudi analitzats d’ambit catala, ja que
constitueixen el principal instrument juridic sobre el qual es fonamenta la
previsio i creacio d’espais verds a les vores del riu. Constatem que en els casos de
Manlleu i Terrassa, I’exigencia legal per a tot Pla General d’establir espais lliures
per a parcs i jardins no inferiors al 10% de la superficie ordenada (vegeu Annex I11)
acaba tenint una traduccio en la previsio d’espais verds als espais urbanofluvials. A
Manlleu, el Pla General d’Ordenacié Urbana de 1964, assumint les directrius de la
Llei del Sol de 1956, assenyala el marge esquerre del Ter com a principal espai
Iliure de la ciutat, i constitueix I’instrument juridic que justifica I’expropiacio de les
antigues hortes riberenques i la seva posterior urbanitzacio. A Terrassa, el Pla
General d’Ordenacié Urbana de 1951, basant-se en I’esborrany de la Llei del Sol,
preveu una xifra de 7,5 m® d’espai verd per habitant, en bona part concentrada al
projecte de via-parque de Vallparadis —que, si bé no s’aprova de forma definitiva, es
manté com a proposta en la planificacié posterior. En el cas de Lleida, el Pla
General d’Ordenacio Urbana de 1952-1958, per bé que s’ajusta a les determinacions
de la Llei en materia d’espais verds, no té en compte els marges fluvials del Segre
com a reserva d’espai lliure. No és fins al segiient pla aprovat, el Pla General
Municipal d’Ordenacié Urbana de 1979-1995, que es concreten nous espais verds
per a la ciutat —entre ells, el parc lineal del Segre— d’acord amb les previsions legals
de la nova Reforma de la Llei del Sol de 1975. El cas de Lleida és forga similar al de
Sant Adria de Besos —tot i que cal tenir en compte, com ja hem constatat en la nostra
recerca, que en aquest darrer cas parlem de planificacio d’ambit metropolita. Si bé
una bona part de la planificacié historica (el Pla Comarcal de 1953 i el Pla Director
de I’Area Metropolitana de 1968) preveu reserves d’espai verd, no és fins al Pla
General Metropolita de 1976 que s’incorporen les ribes del Besos al sistema de
parcs i jardins urbans, prenent precisament com a base la Reforma de la Llei del Sol
de 1975 —tenint en compte, pero, que ja hi ha el precedent del “Gran Bosque” del
Pla Cerda (1859). Per tant, els equips tecnics redactors dels plans veuen les franges
fluvials urbanes com a espais idonis per a la creacio de nous espais verds a fi de

complir amb la normativa de sol vigent.
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d) Observem que, en el procés de transformacio dels espais urbanofluvials

corresponents als casos estudiats, existeix una voluntat urbanitzadora explicita que
es manté al llarg de la planificacio urbanistica i que es manifesta, historicament, en
dos processos principals —que hem anomenat, respectivament, procés d’accio-
reaccio i proces d’efecte salt. EI procés d’accio-reaccié és consequiencia directa
dels episodis catastrofics vinculats a les riuades: la reaccid dels consistoris i dels
seus planificadors, un cop constatades les destrosses economiques i la tragedia
humana que signifiquen les inundacions (I’accio), es basa en una urbanitzacio
dels espais fluvials —en alguns casos, reurbanitzacio— que implica, al cap i a la fi,
una domesticacio del riu a traves de la seva canalitzacio, desviacio o
encaixonament a traves d’estructures de proteccio enfront de les avingudes. La
riuada dels anys quaranta, a Manlleu, impulsa la construccié del mur de contencid i,
consegiientment, la urbanitzacié del seu marge esquerre i el naixement del Parc del
Ter. Les inundacions dels anys seixanta a Terrassa son a l’origen de la
reconfiguracié moderna de la fesomia urbana de la ciutat, a partir de la canalitzacio
de la riera de les Arenes i el transvasament de la riera del Palau. A Lleida, tant les
inundacions de 1907 com de 1982 son interpretades, des del consistori, com a
oportunitats per a dur a terme noves operacions urbanistiques —que acaben amb la
canalitzacié total del tram urba del riu Segre. A Sant Adria de Besos, les
inundacions dels seixanta també sén a I’origen de la canalitzacio del riu, que avui
forma part d’un sistema de parcs fluvials dotats d’una infraestructura d’alerta
hidrologica molt potent. | la lluita de la ciutat de Lié amb les nombroses crescudes
del Roine és un fet constant en la seva historia urbana, que també dona peu a la
transformacio dels seus marges en port fluvial. Per tant, una vegada el riu mostra la
seva cara menys amable, la ciutat reacciona intentant controlar-lo i protegint-se’n.
D’altra banda, observem que existeix una clara voluntat, en el proces historic
de relacio ciutat-riu dels casos estudiats, de superar la barrera fisica que
suposen els cursos fluvials i, per tant, estendre la ciutat a tots els marges del riu
gue encara no s’hagin urbanitzat —allo que podriem qualificar com a efecte salt
a I’altre marge del riu. Aquest proceés és resultat, en alguns casos directament i
en d’altres no, de les noves operacions resultants dels episodis catastrofics
vinculats a les riuades. Es notori en el cas de Manlleu: el desenvolupament del
barri de Vistalegre al marge dret, conjuntament amb els intents de creacio de noves

infraestructures de comunicacio, en son exemples clars. A Terrassa, I’expansio
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urbana de la ciutat implica, al llarg de la seva historia, la canalitzacié i/o soterrament
de les multiples rieres —i la seva transformacio en carrers i avingudes, que
s’incorporen al teixit urba. A Lleida, el barri de Cappont, situat al marge esquerre
del Segre, s’acaba de desenvolupar i millorar gracies a la gran operacio urbanistica
vinculada a la millora de la facana fluvial. En els casos de Sant Adria de Besos i Li0,
si bé també es produeix aquest efecte salt, aquesta circumstancia es produeix abans
del periode historic estudiat —concretament, en el cas de Li0, parlem d’una ciutat
que es va expandint al llarg de la peninsula formada per la confluencia dels seus dos
rius, el Roine i el Saona, i no és fins a finals del segle XIX que, arran de les riuades,

tambe es colonitza el marge esquerre del Roine.

Un aspecte important a destacar es el paper de I’arquitecte municipal i la seva
evolucio com a “ideoleg”, podriem dir, de les diverses propostes d’intervencio sobre
el medi fluvial i urba. Mentre que els primers plans abordats sén producte d’una
visio concreta del medi, que fins i tot es podria definir com a implicitament
“subjectiva” del propi arquitecte, els plans que es generen a partir dels anys
vuitanta i noranta responen per regla general a una visid transversal de
diversos técnics, provinents de diferents disciplines, que integren els equips de
redaccié dels plans. L’entrada en escena de la visi0 ambiental, més enlla de
I’exclusivament arquitectonica o enginyeril, és un fet en la majoria de casos:
particularment en el cas de Sant Adria de Besos —amb el naixement de la Proposta
Marc per a la Recuperacio dels Espais Fluvials (1995), elaborada per I’Equip de
Rius de I’Area Metropolitana de Barcelona, integrat per arquitectes, bidlegs i
enginyers— i en el cas de Lio —amb I’aprovacio del Plan Bleu (1994) i la implicacio
tecnica d’un ventall molt ampli de professionals—; pero també en el cas de Lleida —
amb I’aprovacié del Pla d’Espais Lliures (1994), que compta amb un equip divers
de tecnics i assessors cientifics i academics liderat per arquitectes—, de Manlleu —
amb la redaccio del Pla Especial de la Fagana Urbana i Ordenacio de les vores del
Ter (1998), que inclou un informe ambiental sobre els espais fluvials de Manlleu,
redactat per biolegs— i de Terrassa —amb el Pla Especial del Parc de Vallparadis
(1989), redactat per un equip tecnic pluridisciplinar format per arquitectes i biolegs.
La major part d’aquests plans inclouen, en les seves determinacions
urbanistiques, referéncies explicites a objectius clarament ambientals, com la

millora de la qualitat de I’aigua, la diversitat paisatgistica, la conservacio dels
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reductes agricoles o la revegetacio de certs espais de ribera. Es produeix, doncs,
una incorporacié de diversos postulats ambientals en la planificacio historica
analitzada, a mesura que el perfil de “planificador” s’obre a altres professionals no

necessariament vinculats amb el mon de I’arquitectura.

Si be la tasca d’avaluar el cost total de les diferents propostes de regeneracio urbana
estudiades resultaria molt complexe, al llarg de la nostra recerca hem anat obtenint
referéncies que ens permeten arribar a certes conclusions en aquest aspecte.
Exceptuant el cas de Manlleu —que, tal i com hem comprovat en la nostra
investigacid, no ha estat objecte de I’aplicacié i execucidé moderna d’un projecte
global de millora de la seva fagana, per bé que ha comptat amb dos plans especials,
el primer d’ells executat de forma molt parcial-, les xifres economiques de que
disposem de la resta de casos d’estudi ens permeten afirmar que les operacions que
s’han dut a terme han estat de gran envergadura, i el cost total resultant de les
obres ha resultat una inversio publica molt important —de menor a major cost, el
Parc de Vallparadis a Terrassa (720.000 €); el Parc Fluvial del Segre a Lleida (24
milions d’€); el Parc Fluvial del Besos (40 milions d’€) i els Berges du Rhone a Lio
(45 milions d’€). D’altra banda, també constatem que, en casos com els de Sant
Adria de Besos, Terrassa i Manlleu, I’administracio local ha percebut les
institucions europees com a aliades i proclius a oferir ajudes per a fer front a
aquests grans projectes. A la practica, una gran part del cost del Parc de
Vallparadis de Terrassa i del Parc Fluvial del Besos ha estat assumit per fons
europeus, i el mateix Pla especial de la fagana urbana i ordenacio de les vores del
Ter (1998) de Manlleu proposava sol-licitar fons FEDER per al projecte del Parc del
Ter i la Devesa. Per tant, en bona part dels casos estudiats hi ha hagut una ambicid
prou potent com per interpretar que el projecte dut a terme és d’interés de
I’administracié comunitaria europea —i, en alguns d’ells, s’ha finalment aconseguit
finangament. En aquest sentit, també constatem que hi ha una gran diversitat
d’escenaris entre I’aprovacié dels plans especials i I’execucidé final dels
projectes d’urbanitzacio. Les operacions de menor envergadura han tingut una
execucio rapida; en canvi, les obres de major pressupost han estat les que han
patit una major dilatacio temporal entre concepcid i materialitzacio. En alguns
casos, doncs, I’execucié ha estat rapida (a Terrassa, entre I’aprovacié del Pla
Especial del Parc de Vallparadis, el 1989, i la seva execucid final passen
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9)

h)

aproximadament 3 anys; a Lleida, entre I’aprovacio del Pla d’Espais Lliures, el 1994,
i la complecio del Parc Fluvial del Segre passen també 3 anys). En canvi, les obres
de major pressupost han necessitat meés temps: entre la Proposta Marc (1995) i la
consecucio final del Parc Fluvial del Besos (2006) passen 11 anys; i entre
I’aprovacié del primer Plan Bleu (1991) i la materialitzacio dels Berges du Rhéne
(2007) hi ha un periode de 16 anys, per bé que les obres s’inicien el 2005.

Un altre element clau per a la comprensio historicourbanistica de cada cas d’estudi
és tenir en compte quin és I’escenari de partida abans de les intervencions de
regeneracié urbana i en quin moment s’ha produit, particularment, aquesta
intervencio. En els casos en qué hi ha hagut una degradacio prévia evident, com és
el cas de Lleida —a resultes de la gran inundacio dels anys vuitanta—, de Sant Adria
de Besos —una situacio de profunda marginacio social i de degradacio ambiental- o
de Terrassa —arran de la gran riuada dels anys seixanta—, les intervencions
urbanistiques han estat de major envergadura i molt més contundents amb el medi
fluvial —en els tres casos, parlem d’operacions urbanistiques de canalitzacid i
proteccio d’avingudes, amb la corresponent creacié de parcs lineals a tots dos
marges; no en el cas de la Riera de les Arenes a Terrassa, a diferencia del Parc de
Vallparadis. En el suposit en que aquesta situacié inicial no responia a una
degradacié important, com és el cas de Manlleu, I’ordenacié no ha previst una
canalitzaci6 del curs fluvial ni una urbanitzacio total de les seves ribes —si bé amb el
fre del mur de contencio, el Ter al seu pas per Manlleu conserva, encara, un bosc de
ribera notable. Cal tenir en compte, pero, que la construccio del mur de contencio de
Manlleu és el resultat directe de la gran inundacié dels anys quaranta, i que la
solucio técnica i enginyeril que s’ofereix en aquell moment acaba dilatant-se en el
temps —fins la seva construccio total als anys vuitanta. En el cas de Lio, parlem
d’una situacio particularment diferent als casos d’estudi catalans: tal i com hem
comentat anteriorment, la urbanitzacio dels seus marges, i la transformacio en port
fluvial, es produeix a finals del segle XIX arran de les grans inundacions que es
produeixen, també, en aquest segle. Per tant, la regeneracio urbana moderna de la
facana fluvial del Roine a Li0 parteix d’un escenari molt singular, i la seva solucio

teécnica s’adapta completament a aquest fet.

En relacio amb aquesta darrera conclusio, és important destacar que en I’escenari

de partida cal tenir en compte un altre fet propi de la geografia urbana: la
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influéncia de la diferenciacio entre “centre” i “periféria”. Aquest fet s’observa
clarament en els casos de Terrassa i Sant Adria de Besos. En el cas de Terrassa,
I’ordenacié urbanistica del torrent central de la ciutat, Vallparadis, és clarament
diferenciada de I’ordenacio de la riera de les Arenes, periferica. Tal com hem
comentat anteriorment, Vallparadis ha acabat convertint-se en el parc urba per
excel-lencia de la ciutat; en canvi, la riera de les Arenes s’ha acabat integrant a la
ciutat —i superant I’efecte original de barrera fisica— a través de la seva completa
urbanitzacio a partir de grans infraestructures de comunicacio, barris residencials i
poligons industrials. Sant Adria de Besos també ha estat sofrint, durant molt de
temps, les conseqliencies del seu estatus de periferia metropolitana: I’emergéncia
tant social com ecologica dels seus espais fluvials ha estat un resultat directe del seu
oblit, abando i tractament com a abocador a I’aire lliure fins als anys noranta. Tot i
aixi, constatem que la periferia urbana ha anat tenint, cada vegada, més interes per
als planificadors. Propostes com I’ordenacio de la fagana rural del Ter a Manlleu,
més enlla del tram estrictament urba (Pla Director del Ter i el seu patrimoni
industrial, 2006), la creacié d’una anella d’espais lliures a Terrassa (Pla d’Ordenacio
Urbanistica Municipal, 2003) o la transformacié en “parc” de diferents espais
fluvials territorials del Segre (Pla d’Espais Lliures de Lleida, 1994) i la nova
proposta d’anella verda (Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal, 2015-2030) en son
exemples evidents. Els planificadors, una vegada creuen haver resolt els
problemes d’espais lliures urbans (“intramurs”), es fixen en els espais
periurbans situats als limits exteriors de la ciutat (“extramurs”) com a nous
espais a gestionar, integrar i cosir amb la trama urbana. Es logic, doncs, que
una vegada resolts els espais lliures vinculats a les franges fluvials i urbanes es
consideri pertinent abordar I’assignatura pendent de la periféria. Casos com el de
Li0, pero, segueixen una trajectoria particular: la transformacio de les zones fluvials
situades en la periféria en espai lliure gestionat com a “parc”, com és el cas de
Miribel-Jonage, es produeix a finals dels seixanta, abans de la regeneracio urbana
dels Berges du Rhone (2007), per bé que la inclusio de diferents serveis
ecosistemics no es produeix, d’una forma progressiva i sistematica, fins ben entrats

els vuitanta.

Finalment, també és important remarcar que les operacions de regeneracio urbana

dutes a terme en cadascun dels casos estudiats presenten, en major o menor
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mesura, una voluntat divulgadora; voluntat que fa palesa la seva funcionalitat
com a espais de socialitzacié a mesura que es presenten com a noves formes de
centralitat urbana. Els valors educatius dels espais urbanofluvials sén, en efecte,
un dels seus majors actius, que s’acaben expressant a nivell museistic (el Museu
Industrial del Ter a Manlleu, el Museu de I’Aigua a Lleida o el gran nombre
d’espais culturals i educatius a les vores del Roine a Li0) o com a ingredient
principal del mateix parc fluvial (son nombrosos els plafons educatius del Parc de

Vallparadis a Terrassa o del Parc Fluvial del Besos).

9.1.3 Conclusions finals resultants de I’estudi cartografic

Per bé que, tal com hem comprovat al llarg de la recerca, I’estudi de la relacid ciutat-riu
és fonamentalment un estudi de cas, podem extreure tota una serie de conclusions
generals a partir de la cartografia resultant de I’estudi del canvi de les ocupacions del sol

gue hem realitzat per a cada ciutat analitzada.

a) En tots els casos estudiats, sense excepcio, la pérdua d’espai agricola entre els
dos periodes historics estudiats és un fet evident. En els casos d’estudi catalans,
les franges fluvials son, majoritariament, de perfil agricola als anys cinquanta —les
hortes del Ter de Manlleu; els conreus riberencs cerealicoles de la riera de les
Arenes a Terrassa; I’horta de regadiu del Segre a Lleida; i les extensions importants
de conreus a les vores del Besos. Aquests espais queden sensiblement reduits en
I’analisi ortofotografica actual (a Manlleu, la pérdua es correspon a —30,48 ha; a la
riera de les Arenes de Terrassa, —186,61 ha; a Lleida, -57,87 ha; a Sant Adria de
Besos, —83,81 ha). En el cas de Lid, els reductes agricoles vinculats amb els barris
historics adjacents al riu també es veuen notablement disminuits (-35,23 ha), si bé
cal precisar que no es parteix d’una situacio inicial semblant a la dels casos d’estudi
catalans, ja que parlem d’uns marges fluvials completament urbanitzats el 1960. De
tots els casos d’estudi, I’ambit corresponent als dos costats de la riera de les Arenes
a Terrassa és el que sofreix una major perdua d’espai agricola; un fet que cal
relacionar directament amb la seva completa i profunda colonitzacié urbana: partim,
en aquest cas, d’una riera que el 1956 encara hom pot considerar com a “espai
periferic” de la ciutat, amb conreus horticoles i cerealicoles que ocupen la major

part dels seus marges. Aquesta situacié canvia de forma evident en el transcurs del
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b)

periode historic analitzat, amb la seva plena integracié de I’espai fluvial amb la

ciutat i la seva superacio, en definitiva, com a barrera fisica.

En tots els casos d’estudi, sense excepcio, la perdua d’espai agricola es
relaciona directament amb un augment de la zona urbanitzada, dels espais
verds, esportius i d’oci, i de les infraestructures de comunicacio. A més, en els
casos d’estudi d’ambit catala es produeix sempre el mateix escenari: un clar
augment d’aquestes tres ultimes classes de sol esmentades. A Manlleu, el
desenvolupament urbanistic de certs barris, també resultant de I’efecte salt, es
trasllada a un augment de la zona urbanitzada (+26,92 ha) i de les infraestructures
de comunicacié (+1,16 ha), a més de la substitucio de les hortes per nous espais
verds, esportius i d’oci al marge esquerre (+9,84 ha). A la riera de les Arenes de
Terrassa, la transformacio urbanistica és, tal i com hem constatat al llarg de la
recerca, realment profund: I’augment corresponent a la categoria de zona
urbanitzada (+202,08 ha) i a les infraestructures de comunicacio (+49,87 ha) n’és la
principal evidencia, per bé que no hi ha hagut pas una operacio de creacio explicita
de nous espais verds, i I’augment corresponent a aquesta classe cal relacionar-lo
amb certs equipaments socials vinculats als nous barris adjacents a la riera (+12,6
ha). A Lleida, I’augment de la zona urbanitzada (+50,87 ha) i les infraestructures de
comunicacio (+10,14 ha) és important; pero, sens dubte, és I’operacio urbanistica
del parc de la canalitzacio i el desenvolupament del marge esquerre als anys noranta
la que afegeix, a la ciutat, una major superficie d’espais verds i vinculats amb
activitats esportives (+43,38 ha). En el cas de Sant Adria de Besos, I’escenari és
forca similar al que acabem de presentar a Lleida: un clar augment de la zona
urbanitzada (+37,62 ha) i de les infraestructures de comunicacio (+25,79 ha),
conjuntament amb noves superficies d’espais verds vinculades al parc fluvial del
Besos (+37,70 ha) que substitueixen els antics conreus riberencs. Finalment, el cas
de Li6 no segueix el patré de les ciutats catalanes analitzades. Tot i I’augment de les
infraestructures de comunicacio (+5,82 ha), la classe corresponent a la zona
urbanitzada pateix una lleugera disminucié (-11,33 ha) que, en part, s’explica pel
traspas d’espai urbanitzat a espai verd, esportiu i d’oci (+53,37%). Constatem,
també, que els antics reductes agricoles queden integrats amb el teixit urba o es

transformen en parcs i zones verdes.

357



c)

d)

En tots els casos estudiats, sense excepcid, la perdua de bosc de ribera es
relaciona, en termes generals, amb un augment de la zona urbanitzada i I’espai
verd, esportiu i d’oci. En els casos d’estudi d’ambit catala, els boscos de ribera —de
major o menor frondositat, superficie, estructura i continuitat— es veuen, en tots els
casos, reduits. Tot i aixi, s’evidencia una gran tipologia de casos i escenaris. El riu
Ter al seu pas per Manlleu, en no sofrir un procés de canalitzacio —tal i com ja hem
comentat anteriorment, es construeix, arran de la gran inundacio dels anys quaranta,
un mur de contencié que ocupa tot el marge esquerre—, conserva una bona part del
bosc de ribera existent als anys cinquanta, exceptuant alguns reductes associats a les
hortes, que desapareixen amb la seva urbanitzacié (-5,23 ha). A Sant Adria de
Besos, la canalitzacio del riu ha incorporat, en part, la recuperacié de bosc de ribera
a la desembocadura, i ha permeés, d’altra banda, I’establiment d’una vegetacid
continua al llarg de la lamina d’aigua —per bé que no es tracta pas del seu bosc
original. Aixo ha provocat que la reduccié del bosc de ribera no fos, en termes
generals, tant important com en d’altres casos (-3,12 ha). En canvi, en els casos de
Terrassa i Lleida la reduccid de bosc de ribera ha estat molt important. La completa
canalitzacio i urbanitzacio dels marges de la riera de les Arenes a Terrassa provoca
que els antics boscos de ribera, repartits entre els dos marges fluvials, es redueixin a
la minima expressié (-37,25 ha), dispersos actualment als vorals de la canalitzacio i
en certes clapes al llarg del Ilit fluvial. Aquesta vegetacié de ribera, de fet, funciona
com a element de subjeccio de sediments i té una gran utilitat, sobretot, en cas
d’avinguda. En el cas de Lleida, els boscos de ribera historics situats al Ilarg del
tram urba —com els antics vedats de caca situats al marge esquerre— també s’han
reduit considerablement, essent substituits per espais verds (—37,42 ha). En canvi, el
bosc de ribera associat al Parc de la Mitjana ha conservat, en termes generals, la
seva estructura i funcionalitat. En el cas especific de Lio, si bé el bosc de ribera no
gaudia, a grans trets, d’una importancia destacable —sobretot per la urbanitzacié
decimononica de les ribes com a port fluvial-, també sofreix una reduccid, a causa

de la transformacio de certs reductes de vegetacio en espais verds (6,42 ha).

En tots els casos estudiats, sense excepcio, la perdua de superficie d’aigua es
relaciona directament amb les obres dutes a terme per canalitzar i/o limitar
I’espai de llibertat del riu. En els casos de Lleida (-16,20 ha), Terrassa (—40,69 ha)
i Sant Adria de Besos (-14,18 ha), el llit fluvial és altament transformat arran de la
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seva canalitzacio i encaixonament dins de diverses estructures de proteccid; i aquest
fet repercuteix en la reduccio de la classe de superficie d’aigua. En canvi, en el cas
de Manlleu (-2,21 ha) aquesta reduccié no es tant important perque, tot i certs
canvis hidromorfologics vinculats a la substitucid de les hortes, no es duu a terme
cap canalitzacio del riu. Finalment, en el cas de Li6 (-6,21 ha), i tal i com hem
afirmat al llarg d’aquestes conclusions, la urbanitzacio dels marges del riu ja s’ha
produit abans del periode d’estudi, i per tant la perdua de superficie d’aigua es deu a
petits canvis hidromorfologics relacionats amb la transformacio propia de certs
trams convertits en superficie verda. Remarquem, pero, que la classe de superficie
d’aigua té tota una serie de particularitats en cada cas, que afegeixen complexitat a
les nostres consideracions quan ens fixem en cada estudi de cas. Es, en definitiva, el
que succeeix a Lleida i a Manlleu, que també incorporen un canal industrial; i,

tambe, a Sant Adria de Besos, en el cas de I’aiguabarreig entre el riu i el mar.

o 10% 20% 0% 4% S0% 60% 0% 0% 90% 100%
MANLLEU (1956) ‘ 30,45% 48.46% | 21,09% |
MANLLEU (2012) ‘ 4176% 40,15% | 18,09% |
TERRASSA (2012) ‘ 84.26% 10,00%

B e re— |

B Zona d'ocupacié del sol intensa DOZona d'ocupacio del sol moderada OZona natural

Figura 9.2: Diagrama de barres apilades que sintetitza els valors de les categories d’ocupacié del sol
intensa (ZOI), moderada (ZOM) i natural (ZN) per a tots els casos d’estudi analitzats en la present
recerca, i que funciona com a instrument de valoracié global de I’analisi cartografica duta a terme.

Font: Elaboraci6 propia a partir de I’analisi cartografica realitzada en el marc de la present recerca.

e) En tots els casos estudiats d’ambit catala, les categories d’ocupacié del sol
intensa (ZOI) acaben superant, en el transcurs del periode temporal estudiat,
les categories d’ocupacié del sol moderada (ZOM) i les referents a la zona
natural (ZN). En els casos de Manlleu (1956/2012, ZOlI: 30,45%/41,76%; ZOM:
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48,46%/40,15%; ZN: 21,09%/18,09%), Lleida (1956/2012, ZOl. 27,88%/43,68%;
ZOM: 29,13%/25,41%; ZN: 42,99%/30,91%) i Sant Adria de Besos (1956/2012,
ZOl: 40,38%/68,97%; ZOM: 39,34%/18,55%; ZN: 20,28%/12,48%), tot i el clar
retrocés de les categories d’ocupacio del sol moderada, constatem que en bona part
aquesta tendeéncia és frenada per I’augment de la categoria d’espais verds, esportius i
d’oci. En el cas de la riera de les Arenes a Terrassa (1956/2012, ZOl:
23,05%/84,26%; ZOM: 52,28%/10%; ZN: 24,67%/5,74%), el retrocés de les
categories d’ocupacio del sol moderada es evident, i en no haver-se dut a terme cap
tipus d’operacié de regeneracié urbana dels seus marges, no es produeix aquest
efecte de contrapés de la categoria d’espais verds, esportius i d’oci. Finalment, en el
cas de Li6 (1960/2011; ZOl: 49,14%/48,35%; ZOM: 24,37%/26,95%); ZN:
26,49%/24,70%) es produeix una casuistica molt particular, que ja hem avancat
anterioment: el pas de les subclasses relatives a I’Gs historic dels marges
fluvials cap a la classe d’espais verds, esportius i d’oci. Aixo és el que, en Gltima
instancia, acaba provocant una lleugera disminucio de les categories
d’ocupacio del sol intensa i, conseglientment, un petit augment de les categories
d’ocupacié del sol moderada. Tot i aix0, aquest fet no s’observa en termes
d’intercanvi percentual directe perqué dins de cada categoria es produeixen altres

variacions particulars.

9.1.4 Contrast d’hipotesis de la recerca

Després de I’exposicio de les diferents conclusions a les quals hem arribat en la nostra

recerca, creiem oportu referir-nos a les hipotesis (centrals i secundaries) que han guiat,

des d’un inici, la nostra recerca. El nostre objectiu en aquest epigraf és contrastar les

hipotesis inicials a partir de les afirmacions que hem presentat a les conclusions sobre

I’analisi historicourbanistica i cartografica, i donar resposta a la seva acceptacio total o

parcial, 0 a la seva no acceptacio.

HIPOTESI CENTRAL DE LA RECERCA

“Els espais urbanofluvials corresponents a cada cas d’estudi —en el cas de I’ambit

territorial catala, els municipis de Manlleu, Terrassa, Lleida, Sant Adria de Besos;

en el cas d’estudi estranger, la ciutat de Lio— han sofert, al llarg de I’Gltim mig

360



segle —des dels anys cinquanta fins a I’actualitat— una transformacié profunda a
nivell urbanistic. Aquest canvi, que ha donat peu a una reconfiguracio total
d’aquests espais —per bé que amb resultats ben diferents en cada cas—, pot ésser
explicat a partir de tres processos que hom pot considerar, al mateix temps, causa i

consequencia:

a) D’una banda, les diferents determinacions i projectes historics previstos en el
context del nostre ambit d’estudi, generats i ideats per la planificacio urbanistica
—majoritariament d’ambit local- aprovada per I’administracié competent en cada

cas;

b) De I’altra, el tractament, la reformulacio, I’evolucio i/o I’execucio que s’ha fet,
per part de les autoritats competents (administracio central i administracions
locals), de les propostes contingudes a la planificacié vigent, en relacio amb els
diferents contextos socioeconomics del periode temporal estudiat, que han tingut la

seva respectiva plasmacio en I’ocupacio del sol;

¢) Finalment, la influencia, en una mesura major o menor, dels inputs historics
(com ara l’origen urba de cada cas d’estudi i la seva influencia en el
desenvolupament de la ciutat i la seva relacié amb el riu; els usos i activitats que
han tingut lloc en aquests espais, i la seva evolucio en el temps; o els episodis

d’inundacio i la seva traduccio en I’'urbanisme de la ciutat).

Hipotesi acceptada. Constatem que la triada de factors que anunciavem a I’inici de la

recerca —les determinacions i projectes historics associats amb la planificacio urbana, el
seu tractament i execucio, com també la influéncia dels episodis catastrofics en la
reconfiguracié de la fesomia urbana de la ciutat— son determinants per a I’evolucio i
transformacio urbanistica dels espais urbanofluvials estudiats. Tal i com hem comprovat
al llarg de la nostra investigacio, cada cas d’estudi es particular, amb els seus
condicionants historics, urbanistics, geografics i ambientals. Pero en el nostre periode
d’estudi, entre els anys cinquanta fins a I’actualitat, I’evoluci6 urbanistica esta marcada
profundament per les determinacions de la planificacié d’ambit municipal —vegeu les
afirmacions a) i b) de I’epigraf 9.1.2—, que recullen les previsions de la legislacio del sol
aprovada a Espanya durant els anys cinquanta i setanta —vegeu I’afirmacio c) de
I’epigraf 9.1.2—; I’execucid de diversos projectes urbanistics de nova creacié d’espais

verds, esportius i d’oci, de pressupost divers —vegeu I’afirmacio f) de I’epigraf 9.1.2— i
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amb tota una serie de condicionants que també tenen una traduccid en la problematica
geografica del centre i la periferia —vegeu I’afirmacié h) de I’epigraf 9.1.2—; i,
finalment, els inputs historics, que tenen una gran influencia en I’escenari de partida en
el nostre estudi —vegeu I’afirmacio g) de I’epigraf 9.1.2— i que, en ocasio d’episodis
catastrofics d’inundacio, tenen un efecte directe en la reformulacio urbanistica de la
ciutat —vegeu I’afirmacio d) de I’epigraf 9.1.2. Aquests factors determinants son, en
altima instancia, els responsables dels diferents canvis d’ocupacio del sol produits

durant I’altim mig segle —vegeu I’epigraf 9.1.3.

PRIMERA HIPOTESI SECUNDARIA

“Les décades compreses entre els anys setanta i noranta son, en el context dels
nostres casos d’estudi, vitals per a comprendre certs processos vinculats amb la
concepcio i/o execucido de diversos projectes relatius a les transformacions
urbanistiques dels espais urbanofluvials, en la linia reflectida a la major part dels

estudis presents en la literatura academica i cientifica especialitzada.”

Hipotesi parcialment acceptada. Si bé és cert que les décades compreses entre els anys

setanta i noranta son vitals per a comprendre les transformacions urbanistiques dels
casos de ciutat-riu que hem abordat en la nostra recerca, cal matisar que, en els casos
d’estudi d’ambit catala, també son d’una gran importancia els primers plans redactats
arran de la primera Llei del Sol que s’aprova a Espanya (Ley de 12 de mayo de 1956,
sobre régimen del suelo y ordenacion urbana), tal i com constatem en les afirmacions a)
i ¢) de I’epigraf 9.1.2, corresponent a les conclusions sobre I’analisi historicourbanistica.
De fet, fins i tot en en el cas d’estudi corresponent al municipi de Sant Adria de Besos,
observem que les previsions urbanistiques sobre I’espai urbanofluvial es remunten, des

d’una perspectiva sostenibilista, al segle XIX (Pla Cerda, 1859).

SEGONA HIPOTESI SECUNDARIA

“La planificacio urbanistica generada per I’administracio local competent —en la
major part de casos d’ambit municipal, i cristal-litzada en els instruments basics

de planejament com ara els plans generals d’ordenacio urbana, sota diferents
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denominacions historiques— és la que, en una major mesura, conforma la
generacio principal de propostes i previsions, que esdevenen la base de la

conseguent transformacié dels espais urbanofluvials.”

Hipotesi parcialment acceptada. Tot i que es cert que la planificacio d’ambit general es

preocupa per I’ordenacid de les franges fluvials en tots els casos d’estudi de la nostra
recerca —i de les diferents casuistiques propies d’una ciutat amb riu—, I’instrument basic
que acaba conformant la concrecio de propostes és la planificacio especial a partir dels
anys vuitanta i noranta; i, en certs casos, altres tipus de propostes i documents que
especifiquen una linia estrategica singular per al desenvolupament dels espais
urbanofluvials, tal i com constatem a les afirmacions a) i b) de I’epigraf 9.1.2 (que
correspon a les conclusions sobre I’analisi historicourbanistica). A més, aquests plans
son redactats per equips multidisciplinars, que permeten I’entrada en escena de la visio
ambiental en la formulacio de les seves propostes (vegeu afirmacio e) de I’epigraf
9.1.2).

TERCERA HIPOTESI SECUNDARIA

“Les transformacions recents dels espais urbanofluvials, en la majoria de casos,
tenen com a punt de partida fenomens naturals propis del sistema fluvial. Per tant,
I’existencia de certs episodis catastrofics és una de les principals causes de la

reconfiguracié urbanistica posterior en I’ocupacio del sol.”

Hipotesi acceptada. Tal i com hem anat constatant al llarg de la recerca, els episodis

catastrofics vinculats amb les inundacions son els principals protagonistes de la
transformacio urbanistica dels casos d’estudi abordats, en un procés d’accio-reaccio que
descrivim i plantegem a I’apartat corresponent a les conclusions (vegeu I’afirmacio d)
de I’epigraf 9.1.2), i que té tota una série d’incidencies en I’analisi cartografica (vegeu
les afirmacions b) i d) de I’epigraf 9.1.3).
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9.1.5 Reflexions finals

Arribats a aquest punt, és necessari fer tota una série de consideracions finals que, tot i
que no formen part estrictament de les conclusions obtingudes a partir de la nostra

recerca, considerem que val la pena exposar en aquest capitol.

D’una banda, volem exposar els reptes futurs de la nostra linia d’investigacid, ja que el
nostre interes per I’estudi dels espais urbanofluvials no s’esgota amb aquest treball, ans
al contrari. Finalment, també incloem un apunt final de caracter metaforic sobre un
concepte que, de forma directa o indirecta, hem anat tractant al Ilarg de la nostra
investigacio: I’hibridisme. Aixi doncs, aquest apunt constituira I’epileg de les nostres

conclusions finals.

a) Sobre els reptes de futur de la recerca

Una de les questions que ens plantegem abordar en futures recerques es un estudi
historico-urbanistic complet, que inclogui no només el periode que hem determinat per
a la nostra investigacio (des de la decada dels cinquanta fins a I’actualitat), sind que
analitzi, també, I’evolucié de la morfologia urbana de la ciutat i la seva interaccié amb
el curs fluvial a partir del seu origen com a assentament huma. Aquesta recerca, que
necessariament exigeix una interpretacié fonamentalment historica de la ciutat, ens
permetria oferir una visi0 meés panoramica de la questio i també ens donaria
I’oportunitat d’arribar a certes conclusions que, tot i que a hores d’ara intuim, no podem
considerar com a bones ni determinants. En aquest sentit, creiem fonamental I’estudi de
casos d’ambit internacional, que ens permeti, també, abordar des d’una perspectiva
académica I’evolucid urbanistica de les grans capitals fluvials; investigacié que es pot
estendre d’Occident a Orient. A partir d’aquest estudi, pensem que també podriem
delimitar amb precisié el fenomen de I’occidentalitzacio de les facanes fluvials arreu
del mon; un proces puntualment constatat a la nostra recerca pero que, de fet, no ha

format part dels nostres objectius d’analisi prioritaris.

D’altra banda, la present recerca ens ha ofert nombrosos elements de discussio sobre
com s’ha produit, en diversos casos, la colonitzacio de I’espai fluvial per part de I’home.
Un dels nostres objectius futurs, dins la nostra linia d’investigacio, és la comprensio
global del desenvolupament urba vora I’aigua. Tal com assenyala E. O. Wilson a la seva
obra magna Sociobiology (1980), Maslow (1954) postula que existeix una jerarquia a
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I’hora de cobrir les necessitats vitals de I’ésser huma: la primera d’aquestes necessitats
és la fam i la segona, la son; tot seguit, la seguretat; una vegada estan cobertes aquestes
primeres necessitats, I’nome necessita pertanyer a un grup i rebre afecte; per tant, pren
importancia aleshores el creixement de la seva auto-estima i, finalment, I’estadi final
arriba amb la creativitat (i alldo que Maslow coneix com a autoactualitzacid), tot

culminant el biograma.

AUTOACTUALITZACIO
| CREATIVITAT

SENTIMENT DE PERTINENCA A UN GRUP | REBRE AFECTE

S
,\3- &" OBTENCIO DE SEGURETAT
'S
&S
S
X
S
7
N PRIMER ESTADI
N
&Es
@ OBTENCIO DE RECURSOS BASICS DEL MEDI FLUVIAL

Establiment d’un primer assentament huma vora una font de recursos, com un curs fluvial.

Figura 9.3: Proposta de piramide de Maslow (1954) adaptada al procés de colonitzacié urbana dels
espais fluvials. Es tracta d’un croquis que afegim a I’epigraf final de la nostra recerca, per bé que no
pensem que sigui un esquema definitiu (perqué necessita un estudi previ i profund).

Font: Elaboracid propia a partir de I’adaptacio de la piramide de Maslow (1954).

Es possible, en efecte, parlar en aquests termes en relacié amb la colonitzaci6 urbana de
I’espai fluvial? Es factible parlar de diferents estadis de colonitzacio i de diferents fases
de desenvolupament urbanistic i economic? Al nostre entendre és evident, perd amb la
recerca duta a terme fins ara no som capacos d’assenyalar-ho com un fet determinant. Si
bé la nostra intuicid geografica ens permet dibuixar un primer croquis sobre aquest
procés (Figura 9.3), creiem que és imprescindible seguir la nostra recerca en aquesta
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direccio per tal d’arribar a forjar unes conclusions solides en el sentit referit. Per tant,
ens proposem donar prioritat, en el futur, a la investigacid de casos d’estudi diversos,
d’ambit internacional i amb una visié panoramica de la seva historia urbana, des del seu

origen fins a I’actualitat.

b) Apunt final sobre I’hibridisme dels espais urbanofluvials

Amb motiu de I’estudi del complex urbanofluvial que formen els nostres casos d’estudi,
ens plantegem dur a terme una serie de consideracions finals sobre les caracteristiques
d’aquests espais com a epileg de la nostra recerca. Des del nostre punt de vista, i
reprenent la questio dels paisatges de I’aigua que abordavem a I’inici de la investigacio,
constatem que no nomeés existeix una tensio evident entre allo natural i allo artificial,
sind que també existeix, en aquests espais, una correlacio de forces —aparentment
oposades— entre allo nou i allo vell, i entre el nivell local i el nivell global. Aquesta
tensio existent entre el que I’observador considera com a valors oposats ens permet
matisar, novament, la consideracio que fem dels paisatges de I’aigua. I, en consequéncia,
aquesta tensio a multiples escales, que es manifesta d’una forma important en els espais
que operen com a interficie —com és el cas de la interficie ciutat-riu—, promou la creacio
de noves entitats hibrides que superen el seu caracter estrictament dual i introdueixen

nous escenaris molt més complexos a I’hora de categoritzar i tipificar.

La tensio entre allo nou i allo vell és evident en la condicio de palimpsest propia del
paisatge de I’aigua: elements de diferents periodes historics es mesclen i se superposen
en I’espai. En els casos que estudiem, ponts d’origen antic —com poden ser el Pont de
Can Molas de Manlleu, el Pont Vell de Lleida o el Pont de la Guillotiére de Lio-
conviuen amb connexions modernes i recents, simbols genuins de la contemporaneitat.
Edificis i monuments d’alta carrega simbolica —com la Seu Vella de Lleida o el conjunt
prerromanic de Terrassa— comparteixen espai amb parcs fluvials duts a terme els anys
noranta. Fins i tot recintes que, en el seu moment, van tenir una gran transcendencia
historica com les instal-lacions de La Canadenca de Lleida o les de Can Sanglas de
Manlleu son, actualment, recuperats pels seus valors patrimonials a través de la creacio
de museus d’aigua. Allo antic i allo nou conviuen, es mesclen, confonen, juguen entre si

i posen a prova la capacitat de I’observador.
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Si bé allo nou i allo vell conviuen, també ho fan el nivell natural i I’artificial, el nivell
organic i el tecnologic; i aixo, fins a un punt que fa dificil discernir entre I’un i I"altre.
El bosc de ribera de la Mitjana de Lleida, creat a partir de la concentracio de sediments
arran de la construccié de la presa del canal de Seros i el seu efecte de retencio; la
Devesa de Manlleu, modificada per I’home a través dels segles, o els torrents
absolutament canalitzats de Terrassa en son exemples paradigmatics. Creacié de I’home
0 creaci6 de la naturalesa? Les dues coses alhora: creacié conjunta, mixta, mesclada. O

sigui, creacio fonamentalment hibrida.

PARC DE LA

MUSEU DE L'AIGUA BOSC | PARC DE CANALITZACIO DEL SEGRE

LAMITIANA

f

PRODUCCIO
D’HIBRIDS <

ESPAI
FLUVIAL

RELACIO
CIUTAT-RIU

TENSIO TENSIO
\ NATURAL-ARTIFICIAL LOCAL-GLOBAL j

Figura 9.3: Proposta de caracteritzacié conceptual dels paisatges de I’aigua urbans, prenent el cas de
Lleida com a exemple. La interficie entre els espais fluvials i urbans manifesta historicament una tensié
entre el nivell natural i I’artificial, perd també entre el nou i el vell, i el local i el global. Aquestes
tensions, lluny de representar un problema, sén en darrera instancia les principals productores de les
noves realitats hibrides constitutives, finalment, dels paisatges de I’aigua.

Font: Elaboracié propia.

Finalment, la tensio entre allo local i allo global també es manifesta als paisatges de
I’aigua. Tal i com afirmavem a I’inici de la nostra recerca, les operacions urbanistiques
destinades a la regeneracié de les faganes fluvials que, per una rad o altra, han perdut les

seves funcions industrials i economiques, han estat freqiients en el mon occidental a
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partir dels anys setanta. Moltes d’aquestes operacions han consistit en la creacio de nous
espais verds, com és el cas dels Berges du Rhone de Lid. Pero aquesta operacié no és
exclusiva de Lid, sind que es veu sovint replicada en diverses ciutats que, a I’empara del
discurs de “deixar de donar I’esquena al riu”, s’han afegit al carro de la nova moda
urbana. En aquest nivell, operacions de “canvi d’imatge” com la que s’ha dut a terme a
Lleida no son substancialment diferents, per exemple, de les de Sant Adria de Besos o
d’altres espais fluvials de Catalunya, d’Espanya i d’Europa. El paisatge de I’aigua, en
certs casos globalitzat, prét-a-porter, conviu amb un patrimoni Unic, genui i

profundament arrelat al nivell local.

Val la pena, doncs, acceptar aquestes noves entitats hibrides i aprofitar-les com a valor
a potenciar en tots els seus aspectes. No tan sols a nivell social, economic i ambiental,
sind també a nivell artistic, simbolic i d’identitat territorial, ja que, en un cert sentit,
permeten codificar els beneficis i les noves oportunitats dels paisatges de I’aigua —per
exemple, la promocié de nous parcs urbans, la difusio educativa dels nous museus de
I’aigua o la creacidé de corredors d’infraestructura verda a escales tant urbana com
territorial, que permetin combinar amb intel-ligencia els nivells local, regional i global.
Des del nostre punt de vista, el gran repte actual dels espais urbanofluvials passa per
gestionar correctament aquestes noves realitats i acceptar I’hibridisme no com un

problema, sin6 com a part intrinseca de la solucié.
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9.2 Conclusiones (version en castellano)

9.2.1 Consideraciones previas

Tal y como hemos comprobado a lo largo de nuestra investigacion, cada caso de estudio
de ciudad-rio es un caso singular, particular, con toda una serie de condicionantes
locales que forman parte de su historia, de sus particularidades urbanisticas y de sus
singularidades geograficas y ambientales. Aln asi, es evidente que podemos llegar a
una serie de conclusiones a partir de una sintesis comparativa de todos los casos de
estudio analizados. Esta es, pues, la mision principal de las conclusiones finales de la

investigacion.

Dividimos el capitulo en cuatro epigrafes. El primero de ellos hace referencia a las
conclusiones extraidas, de forma sintética, del andlisis historico-urbanistico de los casos
de estudio. De la misma forma, el segundo epigrafe ofrece toda una serie de reflexiones
acerca del andlisis cartografico, tambiéen llevado a cabo en todos los casos de estudio. El
tercer epigrafe hace referencia a las hipdtesis de investigacion y su aceptacion total,
parcial o rechazo a partir de las reflexiones que, previamente, se han descrito en los
primeros dos epigrafes. Finalmente, adjuntamos un epigrafe de reflexiones finales que
nos permitira discutir ciertos aspectos de la investigacion y apuntar varias lineas futuras

de investigacion.

9.2.2 Conclusiones finales resultantes del analisis histdrico-urbanistico

a) Constatamos, en primer lugar, que en los casos de estudio de ambito catalan la
principal figura de planeamiento municipal, el Plan General —con las diferentes
denominaciones que recibe en cada caso particular— afronta, sin excepcion, la
problematica de la ordenacion de los espacios urbanofluviales en sus
principales objetivos y estrategias. Esto evidencia, en primer lugar, que una ciutat
que se ha desarrollado historicamente cerca de un curso fluvial presenta toda una
serie de singularidades que su planificacion local tiene que tratar, relativas a la
movilidad —la creacion, por ejemplo, de nuevas infraestructuras viarias de conexion
de sus margenes—, el crecimiento urbanistico —el desarrollo, segun el caso, de
nuevos barrios en los margenes fluviales— o al paisaje —la creacion de nuevos
espacios verdes, deportivos y de ocio. Asi pues, aunque las operaciones de

regeneracion urbana en los casos estudiados tengan lugar a partir de los afios
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b)

ochenta y noventa, los documentos de planificacion municipal se aprueban en
la década de los cincuenta, sesenta y setenta tienen en cuenta los espacios
fluviales como un elemento urbano determinante: son los principales
protagonistas de los “grandes proyectos de ciudad”. En Manlleu, el Plan General
de Ordenacion Urbana de 1964 propone una ordenacion tematica de la fachada (con
usos deportivos y ladicos), y el Plan General de Ordenacion Urbana de 1988 marca,
como uno de los ejes principales, la solucion de la problematica de la movilidad
urbana y la creacion de nuevos puentes. En Terrassa, el Plan General de Ordenacion
Urbana de 1951 propone una solucion urbanistica para el arroyo central de la
ciudad: la via-parque (park-way) de Vallparadis que, aunque no se aprueba
definitivamente, se mantiene en la contrapropuesta del afio 1958 y el Plan General
de Ordenacion Urbana de 1965. En Lérida, el Plan General de Ordenacion Urbana
de 1958 considera vital ordenar, desde una perspectiva arquitectonica y estética, las
fachadas de los edificios que se muestran frente el rio Segre, ademas de priorizar la
resolucion de las deficiencias de infraestructura entre los dos méargenes; y el Plan
General Municipal de Ordenacion Urbana de 1979-1995 considera que el rio Segre
tiene que recibir una atencion especial y ser el objeto de una actuacion conjunta
como espacio proclive a aprovecharse como espacio verde. En Sant Adria de Besos,
no solamente encontramos antecedentes historicos realmente interesantes como la
propuesta de “Gran Bosque” en el Plan Cerda (1859), sino que todos y cada uno de
los planes aprobados a nivel metropolitano entre la década de los cinquenta y setenta
se fija en el Besos desde una perspectiva singular: el Plan Comarcal de 1953
considera que debe tratarse como uno de los nuevos ejes de desarrollo industrial de
la metropolis; el Plan Director del Area Metropolitana de Barcelona de 1968
introduce ciertos valores de proteccion de los espacios fluviales y el Plan
Metropolitano de 1976, aunque califica como espacios verdes buena parte de sus
margenes, también los convierte en protagonistas de nuevas infraestructuras de
comunicacion de gran envergadura. Por lo tanto, los planes analizados en esta
investigacion, todos sin excepcion, tratan la cuestion de la ordenacion de los
espacios fluviales urbanos, aunque con varias directrices, estrategias y soluciones en

cada caso.

Constatamos que, a parte de la figura de planeamiento municipal por excelencia (el
Plan General), la administracion local ha hecho uso del Plan Especial, a partir
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de los afios noventa y ochenta, como principal instrumento de concrecion de
propuestas al entorno de la ordenacion moderna de los espacios
urbanofluviales y su integracion como espacio verde, deportivo y de ocio para
la ciudad. Asi pues, Manlleu aprueba el Pla Especial de la facana urbana i
d’ordenacié de les vores del Ter (1998); Terrassa el Pla Especial del Parc de
Vallparadis (1989); Lleida, el Pla d’Espais Lliures (1994) y Sant Adria de Besos
aprueba la Proposta Marc per a la Recuperacié dels Espais Fluvials Metropolitans
(1995) que, si bien no es un plan especial stricto sensu, se trata de un documento
desvinculado inicialmente de la planificacion general de ambito metropolitano y que,
por lo tanto, dispone de una autonomia propia a la hora de generar propuestas. En
este sentido, y aunque se trata de una legislacion diferente, el Plan Bleu (1991)
aprobado en Lyon también refuerza esta reflexion, ya que constata que la
administracion opta por un Unico instrumento para tratar la regeneracion urbana de

los espacios fluviales.

Una de las conclusiones que obtenemos de nuestra investigacion es la gran
incidencia que acaban representando los avances historicos en la legislacion
urbanistica que se producen durante los afios cincuenta y setenta en Espafia. La
aprobacion de la primera Ley del Suelo (Ley de 12 de mayo de 1956 sobre
regimen del suelo y ordenacion urbana) y su reforma (Ley 19/1975, de 2 de mayo,
de reforma de la Ley sobre régimen del suelo y ordenacion urbana) marcan un
antes y un después en la ordenacion de los espacios urbanofluviales de los casos
de estudio analizados de ambito catalan, ya que constituyen el principal
instrumento juridico justificativo para la prevision y creacion de espacios
verdes en los margenes fluviales. Constatamos que en el caso de Manlleu y
Terrassa, el requerimiento legal para todo Plan General aprobado de establecer
espacios libres para parques y jardines no inferior al 10% de la superficie ordenada
acaba teniendo una traduccion en la prevision de zonas verdes en los espacios
urbanofluviales. En Manlleu, el Plan General de Ordenacion Urbana de 1964,
asumiendo las directrices de la Ley del Suelo de 1956, sefiala el margen izquierdo
del rio Ter como principal espacio libre de la ciudad, y constituye el instrumento
juridico que justifica la expropiacion de las antiguas huertas riberefias y su posterior
urbanizacion. En Terrassa, el Plan General de Ordenacion Urbana de 1951,
basandose en el anteproyecto de la Ley del Suelo, prevé una cifra de 7,5 m® de
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d)

espacio verde por habitante, buena parte concentrado en el proyecto de via-parque
de Vallparadis —si bien no se aprueba de forma definitiva, esta propuesta se
mantiene en la planificacion posterior. En el caso de Lleida, el Plan General de
Ordenacidn Urbana de 1952-1958, aunque se ajusta a las determinaciones de la Ley
en materia de espacios verdes, no tiene en cuenta los margenes fluviales del rio
Segre como una reserva de espacios libres. No es hasta el siguiente plan aprobado,
el Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de 1979-1995, que se especifican
nuevos espacios verdes para la ciudad —entre ellos, el parque lineal de la
canalizacion del rio Segre—, de acuerdo con los requerimientos legales de la nueva
Reforma de la Ley del Suelo de 1975. El caso de Lleida és bastante similar al de
Sant Adria de Besos —aunque es importante tener en cuenta, tal y como hemos
constatado a lo largo de nuestra investigacion, que hablamos de planificacion de
ambito metropolitano. Si bien buena parte de la planificacion histérica (el Plan
Comarcal de 1953 y el Plan Director del Area Metropolitana de 1968) prevé
reservas de espacio verde, no es hasta el Plan General Metropolitano de 1976 que se
incorporan los espacios riberefios del rio Besos en el sistema de parques y jardines
urbanos, precisamente apoyandose en la Reforma de la Ley del Suelo de 1975
—teniendo en cuenta, en todo momento, que ya existe el precedente del “Gran
Bosque” del Plan Cerda (1859). Por lo tanto, los equipos técnicos redactores de los
planes consideran las franjas urbanofluviales como espacios iddneos para la

creacion de nuevos espacios verdes para cumplir con la normativa de suelo vigente.

Observamos que, en el proceso de transformacion de los espacios urbanofluviales
correspondientes a los casos estudiados, existe una voluntad urbanizadora explicita
que se mantiene a lo largo de la planificacion urbanistica y que se manifiesta,
historicamente, en dos principales procesos —que hemos Ilamado proceso de accion-
reaccion y efecto salto. El proceso de accion-reaccion es consecuencia directa de
los episodios catastroficos vinculados a las riadas: la reaccion de los
consistorios y de sus planificadores, después de los destrozos economicos y la
tragedia humana que significan las inundaciones (la accion), se basa en una
urbanizacion de los espacios fluviales —en algunos casos, reurbanizacion— que
implica, al fin y al cabo, una domesticacion del rio a través de su canalizacion,
desviacion o constrefiimiento a través de estructuras de proteccion frente las

avenidas. La riada de los afios cuarenta, en Manlleu, provoca la construccién del
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muro de contencion y, en consecuencia, la urbanizacion de su margen izquierdo y el
nacimiento del Parc del Ter. Las inundacions de los afios sesenta en Terrassa son el
origen de la reconfiguracion moderna de la fisonomia urbana de la ciudad, a partir
de la canalizacion de la riera de les Arenes y el trasvase de la riera del Palau. En
Lleida, tanto las inundaciones de 1907 como de 1982 son interpretadas, desde el
consistorio, como oportunidades para llevar a cabo nuevas operaciones urbanisticas
—que terminan con la canalizacion total del tramo urbano del rio Segre. En Sant
Adria de Besos, las inundaciones de los sesenta también son el origen de la
canalizacion del rio, que hoy forma parte de un sistema de parques fluviales dotados
de una infraestructura de alerta hidroldgica realmente potente. Y la lucha de la
ciudad de Lyon con las numerosas crecidas del Rodano es un hecho constante en su
historia urbana, que también da pie a la transformacion de sus margenes en puerto
fluvial. Por lo tanto, una vez el rio demuestra su cara menos amable, la ciudad
reacciona con la intencién de controlarlo y protegerse. Por otra parte, observamos
que existe una clara voluntad, en el proceso historico de relacion ciudad-rio de
los casos estudiados, de superar la barrera fisica que suponen los cursos
fluviales y, por tanto, extender la ciudad en todos los margenes del rio que aun
no se hayan urbanizado hasta entonces —hecho que calificamos como efecto
salto al otro margen del rio. Este proceso es resultado, en algunos casos de
forma directa y en otras no, de las nuevas operaciones resultantes de los
episodios catastroficos vinculados a las riadas. Es notorio en el caso de Manlleu:
el desarrollo del barrio de Vistalegre en el margen derecho, conjuntamente con los
intentos de creacion de nuevas infraestructuras de comunicacion, son ejemplos
claros. En Terrassa, la expansion urbana de la ciudad implica, a lo largo de su
historia, la canalizacion y/o soterramiento de los multiples cursos torrenciales -y su
transformacion en calles y avenidas, que se incorporan al tejido urbano. En Lleida,
el barrio de Cappont, situado en el margen izquierdo del rio Segre, se acaba de
desarrollar y mejorar gracias a la gran operacion urbanistica vinculada a la mejora
de la fachada fluvial. En los casos de Sant Adria de Besos y Lyon, si bien tambien
se produce este efecto salto, se producen antes del periodo historico estudiado
—concretamente, en el caso de Lyon, nos referimos a una ciudad que se fue
expandiento a lo largo de la peninsula formada por la confluencia de sus dos rios, el
Rddano y el Saona, y no es hasta finales del siglo XIX que, a raiz de las riadas,

tambien se coloniza el margen izquierdo del Rodano.
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e) Un aspecto importante a destacar es el papel del arquitecto municipal y su evolucion

f)

como idedlogo de las diferentes propuestas de intervencion sobre el medio fluvial y
urbano. Mientras que los primeros planes tratados son producto de una vision
concreta del medio, que podriamos definir como implicitamente “subjetiva” del
propio arquitecto, los planes que se generan a partir de los afios ochenta y
noventa responden a una vision transversal de varios técnicos, provinientes de
diferentes disciplinas, que integran los equipos de redaccion de los planes. La
entrada en escena de la vision ambiental, mas alla de la exclusivamente
arquitectonica o ingenieril, es un hecho en la mayoria de casos, particularmente en
el caso de Sant Adria de Besos —con el nacimiento de la Proposta Marc per a la
Recuperaci6 dels Espais Fluvials (1995), llevado a cabo por el Equip de Rius del
Area Metropolitana de Barcelona, integrado por arquitectos, biélogos e ingenieros—
y Lyon —con la aprobacion del Plan Bleu (1994) y la implicacion técnica de un gran
abanico de profesionales—; pero también en el caso de Lleida —con la aprobacion del
Pla d’Espais Lliures (1994) y un equipo variado de tecnicos y asesores cientificos y
académicos liderado por arquitectos—, en Manlleu —con la redaccién del Pla Especial
de la fagana urbana i d’ordenacié de les vores del Ter (1998), que incluye un
informe ambiental sobre los espacios fluviales de Manlleu, redactado por bidlogos—
y en Terrassa —con el Pla Especial del Parc de Vallparadis (1989), redactado por un
equipo técnico pluridisciplinar formado por arquitectos y bidlogos. La mayoria de
estos planes incluyen, en sus determinaciones urbanisticas, referencias
explicitas a objetivos claramente ambientales, como la mejora de la calidad del
agua, la diversidad paisajistica, la conservacion de los espacios agricolas o la
revegetacion de ciertos tramos riberefios. Se produce, pues, una incorporacion de
varios postulados ambientales en la planificacion historica analizada a medida que el
perfil de “planificador” de abre a otros profesionales no necesariamente vinculados

al mundo de la arquitectura.

Si bien es complejo valorar, en términos econdémicos, el comput total de las
diferentes propuestas que se han llevado a cabo en las operaciones de regeneracion
urbana de cada caso estudiado, a lo largo de nuestra investigacion hemos obtenido
referencias que nos permiten llegar a ciertas conclusiones en este aspecto.
Exceptuando el caso de Manlleu —que, tal y como hemos comprobado en nuestra

investigacion, no ha sido objeto de una aplicacion y ejecucion moderna de un

374



9)

proyecto global de mejora de su fachada, ain contando con dos planes especiales, el
primer de ellos ejecutado de forma muy parcial-, las cifras econémicas que
disponemos del resto de casos de estudio nos permite afirmar que las operaciones
que se han llevado a cabo han sido de gran envergadura, y el coste total
resultante de las obras ha resultado una inversion publica muy importante —de
menor a mayor coste, el Parc de Vallparadis en Terrassa (720.000€); el parque
fluvial de la canalizacion del rio Segre en Lleida (24 millones de €); el parque
fluvial del Besos (40 millones de €) y los Berges du Rhone en Lyon (45 millones de
€). Por otra parte, también constatamos que en casos como el de Sant Adria de
Besos, Terrassa y Manlleu, la administracion local ha percibido las instituciones
europeas como aliadas y proclives a ofrecer ayudas para hacer frente a estos grandes
proyectos. En la practica, una gran parte del coste del Parc de Vallparadis en
Terrassa y el Parc Fluvial del Besos ha sido asumido por fondos europeos, y el
mismo Pla Especial de la facana urbana i d’ordenacié de les vores del Ter (1998) de
Manlleu proponia solicitar fondos FEDER para el proyecto del Parc del Ter y la
Devesa. Por lo tanto, en buena parte de los casos estudiados se ha considerado que
el proyecto de regeneracion urbana es de interés de la administracion comunitaria
europea Yy, finalmente en algunas ocasiones, se ha conseguido financiacion. En este
sentido, también constatamos que existe una gran diversidad de escenarios
entre la aprobacion de los planes especiales y la ejecucion final de los proyectos
de urbanizacion. Las operaciones de menor envergadura han conseguido una
ejecucion rapida; en cambio, las obras de mayor presupuesto han sufrido una
mayor dilatacion temporal entre concepcion y materializacion. En algunos casos,
pues, la ejecucion ha sido rapida (en Terrassa, entre la aprobacion del Pla Especial
del Parc de Vallparadis, en 1989, y su ejecucion final pasan aproximadamente 3
afios; en Lleida, entre la aprobacion del Pla d’Espais Lliures, el 1994, hasta la
complecion del parque de la canalizacion pasan, también, 3 afios). En cambio, las
obras de mayor presupuesto han necesitado mas tiempo: entre la Proposta Marc
(1995) vy la consecucion final del Parc Fluvial del Besos (2006) pasan 11 afios; y
entre la aprobacion del primer Plan Bleu (1991) y la materializacion de los Berges
du Rhéne (2007) hay un periodo de 16 afios, aunque las obras se inician el 2005.

Otro elemento clave para comprension historico-urbanistica de cada caso de estudio

es tener en cuenta cual es el escenario de partida antes de las intervenciones de
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h)

regeneracion urbana y cuando se han producido, particularmente, esta intervencion.
En los casos en que ha existido una degradacion previa evidente, como es el caso de
Lleida —a raiz de la gran inundacion de los afios ochenta—, Sant Adria de Besos —una
situacion de profunda marginacion social y degradacion ambiental- o Terrassa —a
raiz de la gran inundacion de los afios sesenta—, las intervenciones urbanisticas han
sido de mayor embergadura y mucho mas contundentes con el medio fluvial —en los
tres casos, hablamos de operaciones urbanisticas de canalizacion y proteccion frente
avenidas, con la correspondiente creacion de parques lineales en los dos margenes;
no en el caso de la riera de les Arenes en Terrassa, a diferencia del Parque de
Vallparadis. En los casos en que esta situacion inicial no respondia a una
degradacion importante, como en Manlleu, la ordenacion no ha previsto una
canalizacion del curso fluvial ni una urbanizacion total de sus margenes —si bien con
el freno del muro de contencion, el Ter a su paso por Manlleu conserva, aun, un
bosque de ribera notable. Es importante tener en cuenta que la construccion del
muro de contencion en Manlleu es el resultado directo de la gran crecida de los
cuarenta, y que la solucion técnica e ingenieril que se ofrece en ese momento acaba
dilatandose en el tiempo —hasta su construccién total en los afios ochenta. En el caso
de Lyon, hablamos de una situacion particularmente diferente a los casos de estudio
catalanes: tal y como hemos comentado anteriormente, la urbanizacion de sus
margenes, y la transformacion en puerto fluvial, se produce a finales del siglo XIX a
raiz de las grandes inundaciones que se producen, también, en este siglo. Por lo
tanto, la regeneracion urbana moderna de la fachada fluvial del Rodano en Lyon
parte de un escenario muy singular, y su solucion técnica se adapta completamente a

este hecho.

En relacion con esta ultima conclusion, es importante destacar que en el
escenario de partida cabe tener en cuenta otro hecho propio de la geografia
urbana: la influencia de la diferenciacion entre “centro” y “periferia”. Este
hecho se observa claramente en los casos de Terrassa y Sant Adria de Besos. En el
caso de Terrassa, la ordenacion urbanistica del torrente central de la ciudad,
Vallparadis, es claramente diferenciada de la ordenacion de la riera de las Arenes,
periférica. Tal y como hemos comentado anteriormente, Vallparadis ha terminado
convirtiéndose en el parque urbano por excelencia de la ciudad; en cambio, la riera

de les Arenes se ha integrado al tejido urbano —superando el efecto original de la
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barrera fisica— a través de su completa urbanizacion a partir de grandes
infraestructuras de comunicacion, barrios residenciales y poligonos industriales.
Sant Adria de Besos también ha sufrido, durante mucho tiempo, las consecuencias
de su estatus de periferia metropolitana: la emergencia tanto social como ecoldgica
de sus espacios fluviales ha sido un resultado directo de su olvido, abandono y
tratamiento como vertedero al aire libre hasta los afios noventa. Aldn asi,
constatamos que la periferia urbana ha ido teniendo cada vez mas interés para los
planificadores. Propuestas como la ordenacion de la fachada rural del Ter en
Manlleu, mas alla del tramo estrictamente urbano (Pla Director del Ter i el seu
patrimoni industrial, 2006), la creacion de una anilla de espacios libres en Terrassa
(Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal, 2003) o la transformacion en “parque” de
diferentes espacios fluviales territoriales del rio Segre (Pla d’Espais Lliures de
Lleida, 1994) y la nueva propuesta de anilla verde (Pla d’Ordenacié Urbanistica
Municipal, 2015-2030) son ejemplos evidentes. Los planificadores, una vez creen
haber resuelto los problemas de espacios libres urbanos (“intramuros”), se
fijan en los espacios periurbanos situados en los limites exteriores de la ciudad
(“extramuros’) como nuevos espacios a gestionar, integrar y coser con la trama
urbana. Es logico, pues, que una vez resueltos los espacios libres vinculados a las
franjas fluviales y urbanas se considere adecuado afrontar la asignatura pendiente de
la periferia. No obstante, casos como el de Lyon siguen una trayectoria particular: la
transformacion de las zonas fluviales situadas en la periferia en espacio libre
gestionado como “parque”, como es el caso de Miribel-Jonage, se produce a finales
de los sesenta, antes de la regeneracion urbana de los Berges du Rhone (2007),
aungue la inclusion de diferentes servicios ecosistémicos no se produce, de una

forma progresiva y sistematica, hasta los ochenta.

Finalmente, también es importante remarcar que las operaciones de regeneracion
urbana llevadas a cabo en todos y cada uno de los casos estudiado presentan,
en mayor o menor medida, una voluntad divulgativa; voluntad que reafirma su
funcionalidad como espacios de socializacion a medida que se presentan como
nuevas formas de centralidad urbana. Los valores educativos de los espacios
urbanofluviales son, en efecto, uno de sus mayores activos, que se expresan a nivel
museistico (el Museu Industrial del Ter en Manlleu, el Museu de I’Aigua en Lleida

o0 el gran nimero de espacios culturales y educativos en los margenes del Rodano en
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Lyon) o como ingrediente principal del mismo parque fluvial (son numerosos los

carteles educativos del Parc de Vallparadis en Terrassa o del Parc Fluvial del Besos).

9.2.3 Conclusiones finales resultantes del estudio cartografico

Tal y como hemos comprobado a lo largo de esta investigacion, el estudio de la relacién

ciudad-rio es fundamentalmente un estudio de caso. No obstante, podemos extraer una

serie de conclusiones generales a partir de la cartografia resultante del estudio de

cambio de las ocupaciones del suelo que hemos realizado para cada ciudad analizada.

a)

b)

En todos los casos estudiados, sin excepcion, la pérdida de espacio agricola
entre los dos periodos histdricos estudiados es un hecho evidente. En los casos
de estudio catalanes, las franjas fluviales son, mayoritariamente, de perfil agricola
en los afios cincuenta —las huertas del Ter de Manlleu; los cultivos riberefios
cerealicolas de la riera de les Arenes en Terrassa; la huerta de regadio del rio Segre
en Lleida; y las extensiones importantes de cultivos en los margenes del rio Besos.
Estos espacios quedan sensiblemente reducidos en el andlisis ortofotografico actual
(en Manlleu, la pérdida corresponde a -30,48 ha; en la riera de les Arenes de
Terrassa, —186,61 ha; en Lleida, -57,87 ha; en Sant Adria de Besos, —83,81 ha). En
el caso de Lyon, los reductos agricolas vinculados con los barrios historicos
adyacentes al rio también se reducen notablemente (-35,23 ha), si bien es
importante precisar que no se parte de una situacion inicial parecida a la de los casos
de estudio catalanes, pues hablamos de unos margenes fluviales completamente
urbanizados en 1960. De todos los casos de estudio, el &mbito correspondiente a los
margenes de la riera de les Arenes en Terrassa es el que sufre una mayor pérdida de
espacio agricola; un hecho que relacionamos directamente con su completa y
profunda colonizacion urbana: partimos, en este caso, de un curso torrencial que en
1956 formaba parte de la periferia urbana, con cultivos horticolas y cerealicolas que
ocupaban la mayor parte de sus margenes. Esta situacion cambia de forma evidente
en el transcurso del periodo historico analizado, con la integracion del espacio

fluvial en la ciudad y su superacion, en definitiva, como barrera fisica.

En todos los casos de estudio, sin excepcion, la pérdida de espacio agricola se
relaciona directamente con un aumento de la zona urbanizada, de los espacios

verdes, deportivos y de ocio y de las infraestructuras de comunicacion. Ademas,
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en los casos de estudio catalanes se produce siempre el mismo escenario: un
claro aumento de estas tres ultimas clases de suelo. En Manlleu, el desarrollo
urbanistico de ciertos barrios, también resultantes del efecto salto, se traslada a un
aumento de la zona urbanizada (+26,92 ha) y de las infraestructuras de
comunicacion (+1,16 ha), ademas de la sustitucion de las huertas por nuevos
espacios verdes, deportivos y de ocio en el margen izquierdo (+9,84 ha). En la riera
de les Arenes de Terrassa, la transformacion urbanistica es, tal y como hemos
constatado a lo largo de la investigacion, realmente importante: el aumento
correspondiente a la categoria de zona urbanizada (+202,08 ha) y a las
infraestructuras de comunicacion (+49,87 ha) es la principal evidencia, aunque no
ha existido una operacion explicita de creacion de nuevos espacios verdes, y el
aumento correspondiente a esta clase se debe relacionar con ciertos equipamientos
sociales vinculados a los nuevos barrios adyacentes a la riera (+12,6 ha). En Lleida,
el aumento de la zona urbanizada (+50,87 ha) y las infraestructuras de
comunicacion (+10,14 ha) es importante; pero, sin duda, es la operacion urbana del
parque de la canalizacion y el desarrollo del margen izquierdo en los afios noventa
lo que afiade, a la ciudad, una mayor superficie de espacios verdes y vinculados con
actividades deportivas (+43,38 ha). En el caso de Sant Adria de Besos, el escenario
es parecido al que acabamos de presentar en Lleida: un claro aumento de la zona
urbanizada (+37,62 ha) y de las infraestructuras de comunicacion (+25,79 ha),
conjuntamente a nuevas superficies de espacios verdes vinculados al parque fluvial
del Besos (+37,70 ha) que sustituyen los antiguos cultivos riberefios. Finalmente, el
caso de Lyon no sigue el patron de las ciudades catalanas analizadas. Aun y
teniendo en cuenta el aumento de las infraestructuras de comunicacion (+5,82 ha), la
clase correspondiente a la zona urbanizada sufre una leve disminucion (-11,33 ha)
que, en parte, se explica con el traspaso de espacio urbanizado a espacio verde,
deportivo y de ocio (+53,37%). Constatamos, también, que los antiguos reductos

agricolas se integran al tejido urbano o se transforman en parques y zonas verdes.

En todos los casos estudiados, sin excepcion, la pérdida de bosque de ribera se
relaciona, en términos generales, con un aumento de la zona urbanizada y el
espacio verde, deportivo y de ocio. En los casos de estudio de ambito catalan, los
bosques de ribera —de mayor o menor superficie, estructura y continuidad— se ven,

en todos los casos, reducidos. Aun asi, es evidente la existencia de una gran
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d)

tipologia de escenarios. El rio Ter a su paso por Manlleu, al no sufrir un proceso de
canalizacion —tal y como hemos comentado anteriormente, se construye, a raiz de la
gran inundacion de los afios cuarenta, un muro de contencion que ocupa todo el
margen izquierdo—, conserva una buena parte del bosque de ribera existente en los
afios cincuenta, exceptuando algunos reductos asociados a las huertas, que
desaparecen con su urbanizacion (-5,23 ha). En Sant Adria de Besos, la
canalizacion del rio ha incorporado, en parte, la recuperacion del bosque de ribera
en la desembocadura, y ha permitido el establecimiento de una vegetacion continua
a lo largo de la lamina de agua —si bién no se trata de su bosque original. Esto ha
provocado que la reduccién del bosque de ribera no fuera, en términos generales, tan
importante como en otros casos (-3,12 ha). En cambio, en los casos de Terrassa y
Lleida la reduccion de bosque de ribera ha sido muy importante. La completa
canalizacion y urbanizacion de los margenes de la riera de les Arenes en Terrassa
provoca que los antiguos bosques de ribera, repartidos entre los dos margenes
fluviales, se reduzcan a la minima expresion (-37,25 ha), esparcidos actualmente a
lo largo de los limites de la canalizacion y en ciertas areas a lo largo del lecho
fluvial. Esta vegetacion de ribera, de hecho, funciona como elemento de sujecion de
sedimentos y tiene una gran utilidad en caso de crecida. En el caso de Lérida, los
bosques de ribera histéricos situados a lo largo del tramo urbano —como los antiguos
cotos de caza situados en el margen izquierdo— también se han reducido
considerablemente, siendo sustituidos por espacios verdes (—37,42 ha). En cambio,
el bosque de ribera asociado al Parque de la Mitjana ha conservado, en términos
generales, su estructura y funcionalidad. En el caso especifico de Lyon, si bien el
bosque de ribera no presentaba una importancia destacable —basicamente por su
urbanizacion como puerto fluvial en el siglo XIX-, también sufre una reduccion a
causa de la transformacion de ciertos reductos de vegetacion en espacios verdes
(-6,42 ha).

En todos los casos, sin excepcion, la pérdida de superficie de agua se relaciona
directamente con las obras llevadas a cabo con tal de canalizar y/o limitar el
espacio de libertad del rio. En los casos de Lérida (-16,20 ha), Terrassa (-40,69
ha) y Sant Adria de Besos (-14,18 ha), el lecho fluvial es altamente transformado a
raiz de su canalizacion y encajonamiento dentro de varias estructuras de proteccion;

y este hecho repercute en la reduccion de la clase de superficie de agua. En cambio,
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en el caso de Manlleu (-2,21 ha) esta reduccién no es tan importante porque,
aunque se producen ciertos cambios hidromorfolédgicos vinculados a la sustitucion
de las huertas, no se lleva a cabo la canalizacion del rio. Finalmente, en el caso de
Lyon (-6,21 ha), tal y como hemos afirmado a lo largo de estas conclusiones, la
urbanizacion de los margenes del rio ya se ha producido antes del periodo de estudio,
y por lo tanto la perdida de superficie de agua se debe a pequefios cambios
hidromorfoldgicos relacionados con la transformacion de ciertos tramos convertidos
en superficie verde. No obstante, queremos remarcar que la clase de superficie de
agua tiene una serie de particularidades en cada caso, que afiaden complejidad a
nuestras consideraciones cuando nos fijamos individualmente en cada estudio de
caso. Es, en definitiva, lo que sucede en Lérida y Manlleu, que también incorporan
un canal industrial; y también en Sant Adria de Besos, en el caso de la confluencia

entre el rio y el mar.

En todos los casos estudiados de ambito catalan, las categorias de ocupacion del
suelo intensiva (ZOI) superan, en el transcurso del periodo temporal estudiado,
las categorias de ocupacion del suelo moderada (ZOM) y las referentes a la
zona natural (ZN). En los casos de Manlleu (1956/2012, ZOl: 30,45%/41,76%;
ZOM: 48,46%/40,15%; ZN: 21,09%/18,09%), Lérida (1956/2012, ZOIl:
27,88%/43,68%; ZOM: 29,13%/25,41%; ZN: 42,99%/30,91%) y Sant Adria de
Besos (1956/2012, ZOIl: 40,38%/68,97%; ZOM: 39,34%/18,55%; ZN:
20,28%/12,48%), aun con un claro retroceso de las categorias de ocupacion del
suelo moderada, constatamos que en buena parte esta tendencia es frenada por el
aumento de la categoria de espacios verdes, deportivos y de ocio. En el caso de la
riera de les Arenes en Terrassa (1956/2012, ZOl:. 23,05%/84,26%; ZOM:
52,28%/10%; ZN: 24,67%/5,74%), el retroceso de las categorias de ocupacion del
suelo moderada es evidente, y en no haberse llevado a cabo una operacion de
regeneracion urbana de sus margenes, no se produce este efecto de contrapeso de la
categoria de espacios verdes, deportivos y de ocio. Finalmente, en el caso de Lyon
(1960/2011; ZOl: 49,14%/48,35%; ZOM: 24,37%/26,95%; ZN: 26,49%/24,70%) se
produce una casuistica muy particular, que ya hemos avanzado anteriormente:
el paso de las subclases relativas al uso historico de los margenes fluviales a la
clase de espacios verdes, deportivos y de ocio. Esto es lo que, en ultima

instancia, termina provocando una ligera disminucién de las categorias de
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ocupacion del suelo intensa y, por consiguiente, un pequefio aumento de las
categorias de ocupacion del suelo moderada. Aun asi, este hecho no se observa en
términos de un intercambio porcentual directo porque dentro de cada categoria se

producen otras variaciones particulares.

9.2.4 Contraste de hipotesis de la investigacion

Después de la exposicion de las diferentes conclusiones a las cuales hemos llegado en
nuestra investigacion, creemos oportuno referirnos a las hipotesis (centrales y
secundarias) que han guiado, desde un inicio, nuestro estudio. Nuestro objetivo en este
epigrafe es contrastar las hipdtesis iniciales a partir de las afirmaciones que hemos
presentado a las conclusiones sobre el andlisis historico-urbanistico y el estudio

cartografico, y dar respuesta a su aceptacion total o parcial, o su rechazo.

HIPOTESIS CENTRAL DE LA INVESTIGACION

“Los espacios urbanofluviales correspondientes a cada caso de estudio —en el caso
del ambito territorial catalan, los municipios de Manlleu, Terrassa, Lérida y Sant
Adria de Besos; en el caso de estudio extranjero, la ciudad de Lyon— han sufrido, a
lo largo del ultimo medio siglo —desde los afios cincuenta hasta la actualidad— una
transformacion profunda a nivel urbanistico. Este cambio, que ha dado lugar a
una reconfiguracion total de estos espacios —con resultados diferentes en cada
caso—, puede ser explicado a partir de tres procesos que se pueden considerar, al

mismo tiempo, causa y consecuencia:

a) Por una parte, las diferentes determinaciones y proyectos historicos previstos en
el contexto de nuestro ambito de estudio, generados e ideados por la planificacion
urbana —mayoritariamente de ambito local- aprobada por la administracion

competente en cada caso;

b) Por otra, el tratamiento, la reformulacion, la evolucion y/o la ejecucion que se
ha hecho, por parte de las autoridades competentes (administracion central y
administraciones locales), de las propuestas contenidas en la planificacion vigente,
en relacion con los diferentes contextos socioeconomicos del periodo temporal

estudiado, que han tenido su propia plasmacion en la ocupacion del suelo;
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c) Finalmente, la influencia, en mayor o menor medida, de los inputs historicos
(como el origen urbano de cada caso de estudio y su influencia en el desarrollo de
la ciudad y su relacion con el rio; los usos y actividades que han tenido lugar en
estos espacios, y su evolucion en el tiempo; o los episodios de inundacion y su

traduccion en el urbanismo de la ciudad).

Hipotesis aceptada. Constatamos que los factores que anuncidbamos en el inicio de la

investigacion —las determinaciones y proyectos histéricos asociados con la planificacion
urbana, su tratamiento y ejecucion, como también la infleuncia de los episodios
catastroficos en la reconfiguracion de la fisonomia urbana de la ciudad- son
determinantes para la evolucion y transformacion de los espacios urbanofluviales
estudiados. Tal y como hemos comprobado a lo largo de nuestra investigacion, cada
caso de estudio es particular, con sus condicionantes historicos, urbanisticos,
geograficos y ambientales. Pero en nuestro periodo de estudio, entre los afios cincuenta
hasta la actualidad, la evolucion urbana estd profundamente marcada por las
determinaciones de la planificacion de &mbito municipal —véanse las afirmaciones a) y
b) del epigrafe 9.2.2—, que recogen las previsiones de la legislacion del suelo aprobada
en Espafa durante los afios cincuenta y sesenta —véase la afirmacion c) del epigrafe
9.2.2—; la ejecucion de varios proyectos urbanisticos de nueva creacion de espacios
verdes, deportivos y de ocio, de presupuesto diverso —vease la afirmacion f) del epigrafe
9.2.2-y con toda una serie de condicionantes que también tienen una traduccion en la
problematica geografica del centro y la periferia —véase la afirmacion h) del epigrafe
9.2.2—; vy, finalmente, los inputs historicos, que tienen una gran influencia en el
escenario de partida en nuestro estudio —véase la afirmacion g) del epigrafe 9.2.2—y
que, en ocasion de episodios catastréficos de inundacion, tienen un efecto directo en la
reformulacion urbana de la ciudad —véase la afirmacion d) del epigrafe 9.2.2. Estos
factores determinantes son, en ultima instancia, los responsables de los diferentes
cambios de ocupacion del suelo producidos durante el ultimo medio siglo —véase el

epigrafe 9.2.3.

PRIMERA HIPOTESIS SECUNDARIA

“Las décadas comprendidas entre los afios setenta y noventa son, en el contexto de

nuestros casos de estudio, vitales para comprender ciertos procesos vinculados con
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la concepcion y/o ejecucion de varios proyectos relativos a las transformaciones
urbanisticas de los espacios urbanofluviales, en la linea reflejada en la mayor parte

de estudios presentes en la literatura académica y cientifica especializada.”

Hipotesis parcialmente aceptada. Si bien es cierto que las décadas comprendidas entre

los afios setenta y noventa son vitales para comprender las transformaciones urbanas de
los casos de ciudad-rio que hemos estudiado en nuestra investigacion, cabe matizar que,
en los casos de ambito catalan, también son de una gran importancia los primeros planes
redactados a raiz de la primera Ley del Suelo que se aprueba en Espafia (Ley de 12 de
mayo de 1956, sobre regimen del suelo y ordenacion urbana), tal y como constatamos
en las afirmaciones a) y c) del epigrafe 9.2.2, correspondiente a las conclusiones sobre
el andlisis historico-urbanistico. De hecho, en el caso de estudio correspondiente al
municipio de Sant Adria de Besos, observamos que las previsiones sobre el espacio
urbanofluvial se remontan, desde una perspectiva sostenibilista, al siglo XIX (Plan
Cerda, 1859).

SEGUNDA HIPOTESIS SECUNDARIA

“La planificacion urbana generada por la administracion local competente —en la
mayor parte de casos de ambito municipal, y cristalizada en los instrumentos
béasicos de planeamiento como los planes generales de ordenacion urbana, bajo
diferentes denominaciones historicas— es la que, en una mayor medida, conforma
la generacion principal de propuestas y previsiones, que se convierten en la base de

la consiguiente transformacion de los espacios urbanofluviales.”

Hipotesis parcialmente aceptada. Si bien es cierto que la planificacion de ambito

general se preocupa por la ordenacion de las franjas fluviales en todos los casos de
estudio de nuestra investigacion —y de las diferentes casuisticas propias de una ciudad-
rio—, el instrumento béasico que conforma la concrecion de propuestas es la planificacion
especial a partir de los afios ochenta y noventa; y, en ciertos casos, otros tipos de
propuestas y documentos que especifican una linea estratégica singular para el
desarrollo de los espacios urbanofluviales, tal y como constatamos en las afirmaciones
a) y b) del epigrafe 9.2.2 (que corresponde a las conclusiones sobre el anélisis historico-

urbanistico). Ademas, estos planes son redactados por equipos multidisciplinares, que
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permiten la entrada en escena de la vision ambiental en la formulacion de sus

propuestas (véase la afirmacion e) del epigrafe 9.1.2).

TERCERA HIPOTESIS SECUNDARIA

“Las transformaciones recientes de los espacios urbanofluviales, en la mayoria de
casos, tienen como punto de partida fendmenos naturales propios del sistema
fluvial. Por lo tanto, la existencia de ciertos episodios catastroficos es una de las
principales causas de la reconfiguracion urbana posterior en la ocupacion del

suelo.”

Hipotesis aceptada. Tal y como hemos constatado a lo largo de la investigacion, los

episodios catastroficos vinculados a las inundaciones son los principales protagonistas
de la transformacion urbana de los casos de estudio analizados, en un proceso de
accion-reaccion que descrivimos y planteamos al apartado correspondiente de las
conclusiones (véase la afirmacion d) del epigrafe 9.2.2), y que tiene una serie de
implicaciones en el andlisis cartografico (véanse las afirmaciones b) i d) del epigrafe
9.2.3).

9.2.5 Reflexiones finales

Llegados a este punto, es necesario realizar unas consideraciones finales que, aunque no
forman parte estrictamente de las conclusiones obtenidas a partir de nuestra

investigacion, consideramos que es importante exponer en este capitulo.

Por una parte, queremos exponer los retos futuros de nuestra linea de investigacion, ya
que nuestro interés por el estudio de los espacios urbanofluviales no termina con este
trabajo, al contrario. Finalmente, también incluimos un apunte final de caracter
metafdrico sobre un concepto que, de forma directa o indirecta, hemos tratado a lo largo
de nuestra investigacion: el hibridismo. Asi pues, este apunte constituira el epilogo de

nuestras conclusiones finales.
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a) Sobre los retos de futuro de nuestra investigacion

Una de las cuestiones que nos planteamos analizar en futuras investigaciones es un
estudio histdrico-urbanistico completo, que incluya no solamente el periodo que hemos
determinado para nuestra investigacion (desde la década de los cincuenta hasta la
actualidad), sino que analice, también, la evolucién de la morfologia urbana de la
ciudad y su interaccion con el curso fluvial a partir de su origen como asentamiento
humano. Esta investigacion, que necesariamente exige una interpretacion
fundamentalmente historica de la ciudad, nos permitiria ofrecer una vision mas
panoramica de la cuestion y también nos daria la oportunidad de llegar a ciertas
conclusiones que, aungue intuimos, no podemos considerar como buenas ni
determinantes. En este sentido, creemos fundamental el estudio de casos de ambito
internacional que nos permita, también, abordar desde una perspectiva académica la
evolucion urbana de las grandes capitales fluviales; investigacion que puede extenderse
de Occidente a Oriente. A partir de este estudio, pensamos que también podriamos
delimitar con precision el fendbmeno de la occidentalizacion de las fachadas fluviales en
todo el mundo; un proceso puntualmente constatado en nuestra investigacion pero que,

de hecho, no ha formado parte de nuestros objetivos de analisis prioritarios.

Por otra parte, la presente investigacion nos ha ofrecido numerosos elementos de
discusion sobre como se ha producido, en varios casos, la colonizacion del espacio
fluvial por parte del hombre. Uno de nuestros objetivos prioritarios, dentro de nuestra
linea de investigacion, es la comprension global del desarrollo urbano cerca del agua.
Tal y como sefiala E. O. Wilson en su obra magna Sociobiology (1980), Maslow (1954)
postula que existe una jerarquia a la hora de cubrir las necesidades vitales del ser
humano: la primera de estas necesidades es el hambre y la segunda, el suefio; luego, la
seguridad; una vez estan cubiertas estas primeras necesidades, el hombre necesita
pertenecer a un grupo y recibir afecto; por lo tanto, toma importancia el crecimiento de
su autoestima y, finalmente, el estadio final del biograma llega con la creatividad (y lo

que Maslow conoce como autoactualizacion).

¢Es posible, en efecto, hablar en estos términos en relacion con la colonizacion urbana
del espacio fluvial? ¢Es factible hablar de diferentes estadios de colonizacion y de
diferentes fases de desarrollo urbano y econdmico? A nuestro entender es evidente,
aunqgue con la investigacion llevada a cabo hasta ahora no somos capaces de sefialarlo

como un hecho determinante. Creemos que es imprescindible seguir nuestra linea de
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investigacion en esta direccion con tal de llegar a conclusiones sélidas en este sentido.
Por lo tanto, nos proponemos dar prioridad, en el futuro, a la investigacion de varios
casos de estudio, de &mbito internacional y con una vision panoramica de su historia

urbana, desde su origen hasta la actualidad.

b) Apunte final sobre el hibridismo de los espacios urbanofluviales

Con motivo del estudio del complejo urbanofluvial que forman nuestros casos de
estudio, nos planteamos llevar a cabo una serie de conclusiones finales sobre las
caracteristicas de estos espacios como epilogo de nuestra investigacion. Desde nuestro
punto de vista, y retomando la cuestion de los paisajes del agua que abordabamos al
inicio de la investigacion, constatamos que no existe solamente una tension evidente
entre lo natural y lo artificial, sino que también existe, en estos espacios, una
correlacion de fuerzas —aparentemente opuestas— entre lo nuevo y lo viejo, y entre lo
local y lo global. Esta tension existente entre lo que el observador considera como
valores opuestos nos permite matizar, nuevamente, la consideracion que hacemos de los
paisajes del agua. Y, en consecuencia, esta tension a maltiples escalas, que se manifiesta
de una forma importante en los espacios que operan como interfaz —como es el caso de
la interfaz ciudad-rio—, promueve la creacion de nuevas entidades hibridas que superan
su caracter estrictamente dual e introducen nuevos escenarios mucho mas complejos a

la hora de categorizar y tipificar.

La tension entre lo nuevo y lo viejo es evidente en la condicion de palimpsesto propia
del paisaje del agua: elementos de diferentes periodos historicos se mezclan y se
superponen en el espacio. En los casos que estudiamos, puentes de origen antiguo
—como pueden ser el Pont de Can Molas en Manlleu, el Pont Vell de Lérida o el Pont de
la Guillotiere en Lyon- conviven con conexiones modernas y recientes, simbolos
genuinos de la contemporaneidad. Edificios y monumentos de alta carga simbolica
—como la Seu Vella de Lérida o el conjunto prerroméanico de Terrassa— comparten
espacio con parques fluviales llevados a cabo en los afios noventa. Incluso recintos que,
en su momento, tuvieron una gran trascendencia histérica como las instalaciones de La
Canadiense en Lérida o las de Can Sanglas en Manlleu son, actualmente, recuperados
por sus valores patrimoniales a través de la creacion de museos de agua. Lo antiguo y lo
nuevo conviven, se mezclan, confunden, juegan entre si y ponen a prueba la capacidad

del observador.
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Si bien lo nuevo y lo viejo conviven, también lo hacen lo natural y lo artificial, lo
organico y lo tecnologico; y esto, hasta un punto que es dificil discernir entre uno y otro.
El bosque de ribera de la Mitjana de Lleida, creado a partir de la concentracion de
sedimentos a raiz de la construccion de la presa del canal de Seros y su efecto de
retencion; la Devesa de Manlleu, modificada por el hombre a través de los siglos, o los
torrentes absolutamente canalizados de Terrassa son algunos ejemplos paradigmaticos.
¢Creacion del hombre o creacion de la naturaleza? Las dos cosas a la vez: creacion

conjunta, mixta, mezclada. O sea, creacion fundamentalmente hibrida.

Finalmente, la tension entre lo local y lo global también se manifiesta en los paisajes del
agua. Tal y como afirmabamos al inicio de nuestra investigacion, las operaciones
urbanas destinadas a la regeneracion de las fachadas fluviales que, por una razon u otra,
han perdido sus funciones industriales y econdmicas, han sido frecuentes en el mundo
occidental a partir de los afios setenta. Muchas de estas operaciones han consistido en la
creacion de nuevos espacios verdes, como es el caso de los Berges du Rhone en Lyon.
Pero esta operacion no es exclusiva de Lyon, sino que es a menudo replicada en varias
ciudades que, al amparo del discurso de “dejar de dar la espalda al rio”, se han sumado
al carro de la nueva moda urbana. En este nivel, operaciones de “cambio de imagen”
como la que se ha llevado a cabo en Lérida no son sustancialmente diferentes, por
ejemplo, de las de Sant Adria de Besos o en otros espacios fluviales de Catalufia, de
Espafia y de Europa. El paisaje del agua, en ciertos casos globalizado, prét-a-porter,

convive con un patrimonio Unico, genuino y profundamente arraigado al nivel local.

Vale la pena, pues, aceptar estas nuevas entidades hibridas y aprovecharlas como valor
a potenciar en todos sus aspectos. No tan solo a nivel social, econdmico y ambiental,
sino también a nivel artistico, simbolico y de identidad territorial, ya que, en un cierto
sentido, permiten codificar los beneficios y las nuevas oportunidades de los paisajes del
agua —por ejemplo, la promocion de nuevos parques urbanos, la difusion educativa de
los nuevos museos del agua o la creacion de corredores de infraestructura verde a escala
urbana y territorial, que permitan combinar con inteligencia lo local, lo regional y lo
global. Desde nuestro punto de vista, el gran reto actual de los espacios urbanofluviales
pasa por gestionar correctamente estas nuevas realidades y aceptar el hibridismo no

como un problema, sino como parte intrinseca de la solucion.
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9.3 Conclusions

9.3.1 Preface to concluding thoughts

As has become evident in conducting the research reported here, each of the urban-river
studies constitutes a unique case, fashioned from a broad set of local determinants that
are part and parcel of their history, a range of specific features moulded to form their
urban fabric and the singular characteristics of their geography and environment. Yet,
having said that, it is clear that a broad set of conclusions can also be drawn from
undertaking a comparative analysis of the case studies analysed. This, therefore,

constitutes the main objective of this concluding section of the preceding research.

The chapter comprises four sections. By way of a summary, the first reflects on the
conclusions drawn from the historical analyses of the urban planning carried out in each
of the cities. In a similar vein, the second section reflects on what can be learned from
the cartographic analyses undertaken in relation to each of the case studies. The third
section examines the hypotheses forwarded throughout the study and reflects on their
total or partial confirmation or rebuttal in the light of the conclusions drawn in the first
two sections. Finally, the last section comprises a series of considerations in which
certain aspects of the research are re-examined and various lines of future research are
identified.

9.3.2 Conclusions arising from the historical analyses of urban planning

a) First, in the case studies undertaken in Catalonia, what is highly evident is the
centrality played by the Pla General in all municipal planning decisions. Albeit
under different names, the General Plans, without exception, tackle the main
planning objectives and strategies associated with urban-river spaces. This
indicates, first and foremost, that cities that have grown up along the banks of a river
present a broad set of specific characteristics that their urban plans seek to address.
Thus, they all seek to rectify questions of mobility —by building, for example, new
infrastructure connecting both sides of the river; questions of urban growth —by
developing, depending on each case, new neighbourhoods on the riverbanks —and
questions related to the landscape —by creating new green spaces and areas
dedicated to sports and leisure. Thus, although the main urban regeneration
work in the cases studied took place in the 1980s and 1990s, the municipal
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b)

planning documents drawn up in the 1950s, 1960s and 1970s saw the river
spaces as a critical element of the urban fabric: in short, they are the primary
elements of the “city’s large scale projects”. In Manlleu, the Pla General
d’Ordenacio Urbana of 1964 proposed the thematic redevelopment of the riverfront
(focused on promoting its use for sports and recreational activities), while one of the
central tenets of the Pla General d’Ordenacio Urbana of 1988 was to tackle
problems of urban mobility by building new bridges. In Terrassa, the Pla General
d’Ordenacio Urbana of 1951 proposed a solution for the torrential river that runs
through the heart of the city: the park-way of Vallparadis which, although not
definitively approved by the council, was resurrected in the 1958 counterproposal
and in the Pla General d’Ordenacio Urbana of 1965. In Lleida, the Pla General
d’Ordenacio Urbana of 1958 considered it a priority to plan, from an architectonic
and aesthetic perspective, the facades of the buildings constructed or projected along
the river Segre. An additional priority was overcoming existing deficiencies in
mobility between both banks of the river. The Pla General Municipal d’Ordenacid
Urbana of 1979-1995 recognized that the Segre needed to receive special attention
and to be the subject of a joint action, being considered a space suitable for use as a
green zone. In the case of Sant Adria de Besos, not only are there highly interesting
historical precedents (e.g. the proposal for a “Great Forest” contained in the Cerda
Plan of 1859), but each of the plans approved at the metropolitan level between the
1950s and 1970s considers the river Besos from a different perspective. Thus, the
Pla Comarcal of 1953 believed it should constitute one of the new axes of industrial
development in the metropolis; the Pla Director de I’Area Metropolitana de
Barcelona of 1968 introduced certain measures to protect the river area; and the Pla
General Metropolita of 1976, while classifying large stretches of the river banks as
green spaces, also stressed the important role to be played by new largescale
communication infrastructure. As such, without exception, the urban planning
documents analysed in this research address the question of the management of
urban-river spaces, albeit through the formulation of different directives, strategies

and solutions for each specific case.

What is also evident is that, in addition to the municipal plan par excellence (i.e., the
Pla General), in the 1980s and 1990s the local authorities made specific use of

the Pla Especial, as their main instrument for introducing proposals
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concerning the modern-day management of urban-river spaces and their
integration as green spaces, and as areas for sports and leisure in the city. Thus,
Manlleu passed the Pla Especial de la fagana urbana i d’ordenacié de les vores del
Ter (1998); Terrassa passed the Pla Especial del Parc de Vallparadis (1989); Lleida
passed the Pla d’Espais Lliures (1994) and Sant Adria de Besos passed the
Proposta Marc per a la Recuperacié dels Espais Fluvials Metropolitans (1995)
which, while not strictly speaking a Special Plan, is in practice a document unrelated
to the metropolitan plan and, therefore, one that enjoys considerable autonomy for
making proposals of its own. Likewise, and although forming part of a different
legislative system, the Plan Bleu (1991) passed in Lyon’s adds further credence to
this line of thinking, since it is evidence that the city government opted for a
singular, unique instrument when addressing the urban regeneration of the city’s
river areas.

One of the more obvious conclusions to draw from the preceding research is the
great impact historical advances have had on the planning legislation enacted
between the 1950s and 1970s in Spain. The introduction of the first Land Act
(Ley de 12 de mayo de 1956 sobre régimen del suelo y ordenacion urbana) and its
subsequent reform (Ley 19/1975, de 2 de mayo, de reforma de la Ley sobre
régimen del suelo y ordenacion urbana) mark a “before” and “after” in the
management of the urban-river spaces in the Catalan case studies analysed
here. This legislation represents the main legal instrument on which the
provision and creation of green spaces on riverbanks were founded. It is evident
that in the cases of Manlleu and Terrassa, the legal requirement that all General
Plans assign no less than 10% of the managed land area to parks and gardens was
fundamental in the provision of green spaces in their urban-river areas. In Manlleu,
the Pla General d’Ordenacié Urbana of 1964, which adopted the directives of the
1956 Land Act, identified the left bank of the river Ter as the city’s principal green
area, and is the legal instrument that justified the expropriation of the old riverside
horticultural areas and their subsequent development. In Terrassa, the Pla General
d’Ordenacio Urbana of 1951, very much based on an early draft of the 1956 Land
Act, provided for 7.5 m? of green space per capita, largely concentrated in the
Vallparadis parkway project —which, although not yet adopted definitely, remained
a proposal in latter urban plans. In the case of Lleida, the Pla General d’Ordenacio
Urbana of 1952-1958, although adhering to the provisions of the Act with respect to

391



d)

green spaces, did not consider the Segre riverbanks as a potential reserve for such
spaces. Not until the Pla General Municipal d’Ordenacio Urbana of 1979-1995 was
passed were new green spaces designated in the city —among them, the linear-
shaped park of the Segre —in accordance with the provisions of the reformed 1975
Land Act. The case of Lleida is similar to that of Sant Adria de Besos —albeit that in
this latter case (as noted elsewhere in this research) we are dealing with an example
of metropolitan planning. Here, while much of the historical planning (the Pla
Comarcal of 1953 and the Pla Director de I’Area Metropolitana de Barcelona of
1968) provides for the designation of green spaces, it was not until the Pla General
Metropolita of 1976 was passed that the banks of the Besos were incorporated into
the system of urban parks and gardens. This step took its inspiration from the
reformed 1975 Land Act (however, here, we should not forget the precedent of the
“Great Forest” in the Cerda Plan of 1859). In short, the teams of experts that drew
up these plans saw the urban riverbanks as ideal spaces for creating new green zones

in order to comply with prevailing land use legislation.

In the transformation of the urban-river spaces of the cases studied herein, it can be
seen that there has been an explicit management objective that has been maintained
throughout the urban planning process and which is manifest historically in two
main processes —referred to here as action-reaction and the jump effect. The process
of action-reaction is a direct result of the catastrophic episodes of flooding: the
reaction of the councils and council planners, in light of the economic damage
and human tragedy that the floods represented (action), involved the
urbanization —or in some cases the re-urbanization— of the river spaces. This
represented the domestication of the river by processes of diverting river waters,
canalization and channelling, that is, structures designed to protect the city
from episodes of flooding. The flooding that struck Manlleu in the 1940s led to the
construction of a retaining wall and, consequently, the urbanization of the left bank
of the Ter and the birth of the Ter Park. The flooding suffered by Terrassa in the
1960s was the origin of the modern reconfiguration of the city’s physiognomy,
centred on the canalization of Riera de les Arenes and the diverting of Riera del
Palau. In Lleida, the flooding in both 1907 and 1982 was seen by the city council as
opportunities to initiate new urban management schemes —which concluded with the

full canalization of the urban stretch of the river Segre. In Sant Adria de Besos, the
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floods of the 1960s also led to the canalization of the river, which today forms part
of a river park system equipped with highly potent flood warning infrastructure.
And the city of Lyon’s struggles with the numerous floods on the Rhéne are an ever
present in its urban history, a circumstance that led to the transformation of its banks
in river quays. In short, when a river becomes problematic, cities react by trying to
control it and to protect themselves. Similarly, there is a manifest desire in the
historical process of the urban-river relationship of the cases studied to
overcome the physical barrier represented by the river and for the city to
spread along the banks of the river that have not yet been urbanized —in what
can be described as a jump to the other side of the river. This process is the
result —in some cases directly and in others not- of the new urban planning
schemes resulting from catastrophic episodes of flooding. Obvious examples
include the case of Manlleu: the building of the Vistalegre neighbourhood on the
right bank, together with attempts to create new communication infrastructure. In
Terrassa, the urban expansion of the city has meant, throughout its history, the
canalization and channelling of its many river torrents and gullies —and their
transformation into roads and streets that have been incorporated into the urban
fabric. In Lleida, the neighbourhood of Cappont, located on the left bank of the
Segre, has recently been developed and improved thanks to the major urban
management plan linked to the renewal of the riverfront. In the cases of Sant Adria
de Besos and Lyon, while this jump effect has also been recorded, it occurred before
the period studied herein —specifically, in the case of Lyon, the city has expanded
out along the peninsula formed by the confluence of the rivers Rhone and Sadne,
and it was not until the late nineteenth century, because of flooding, that it also
settled the left bank of the Rhone.

A key aspect to highlight is the role played by the municipal architect and the
evolution of this figure into, what we might identify as, an “ideologue” of the
various proposals for intervention in the river and urban environments. While the
earliest plans studied here were the product of a specific vision of the environment
—what might be defined implicitly as the architect’s “subjective” plans, the plans
drafted in the 1980s and 1990s correspond more generally to the transversal
vision of a number of different experts from different disciplines that made up

the planning teams. The emergence of an environmental vision, above and beyond
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that of a solely architectural or engineering perspective, is increasingly evident in
most of the cases studied: especially, in the case of Sant Adria de Besos —with the
presentation of the Proposta Marc per a la Recuperacidé dels Espais Fluvials
Metropolitans (1995), drawn up by the river taskforce for the Barcelona
metropolitan area, and comprising architects, biologists and engineers— and in the
case of Lyon — with the introduction of the Plan Bleu (1994) and the involvement of
a wide range of professionals—; but also in the case of Lleida —with the passing of
the Pla d’Espais Lliures (1994), drawn up by a diverse team of scientific experts
and academic consultants led by architects—; Manlleu —with the drafting of the Pla
Especial de la facana urbana i d’ordenacié de les vores del Ter (1998), which
included an environmental report on the fluvial areas of Manlleu written by
biologists; and Terrassa —with the Pla Especial del Parc de Vallparadis (1989),
written by a multidisciplinary team of experts that included architects and biologists.
Most of these plans included in the management resolutions explicit references
to environmental objectives, such as improving the quality of river waters, the
promotion of landscape diversity, the conservation of agricultural areas and
the revegetation of riparian areas. Thus, what we see is the incorporation of
various environmental postulates in the urban management plans, as the profile of
the “urban planner” is opened up to other professions not necessarily linked to the
world of architecture.

While the task of evaluating the total costs of the various urban regeneration
projects studied here is highly complex, various indications in this regard have been
obtained during the research that permit certain conclusions to be drawn. With the
exception of the case of Manlleu which, as reported herein, has not been the object
of the application and implementation of a modern global project to improve its
riverfront (although it has been the subject of two special plans, the first of which
was only implemented in part), the figures available for the remaining case studies
allow us to conclude that the operations carried out have been far-reaching in
their scope, and that the total cost of the work carried out represents a highly
significant investment of public funds —in ascending order from the lowest to the
highest costs, we find, therefore: Vallparadis Park in Terrassa (€720,000); the Segre
River Park in Lleida (€24 million); the Besos River Park (€40 million) and the
Berges du Rhone in Lyon (€45 million). However, it should be noted that in the
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9)

cases of Sant Adria de Besos, Terrassa and Manlleu, the local government has
counted on the support of European institutions who have contributed to the
completion of these major projects. In practice, much of the costs of the
Vallparadis Park in Terrassa and the Besos River Park have been met out of
European funds, and the Pla Especial de la facana urbana i d’ordenacié de les
vores del Ter (1998) in Manlleu proposed applying for FEDER funding to complete
the Ter and La Devesa Park projects. As can be seen, in many of the cases studied,
the project was ambitious enough to be seen as being of interest to the European
Community —and some of them, indeed, managed to obtain funding. On a related
note, what is also evident is the great diversity of circumstances recorded
between the approval of the special plans and the initiation of the eventual
urban development project. The smaller scale operations were more rapidly
implemented; however, the projects with the largest budgets are those that
have suffered the greatest delays between conception and eventual realization.
In some cases, therefore, implementation has been rapid (in Terrassa, approximately
three years between the approval of the Pla Especial del Parc de Vallparadis in
1989 and its final implementation; in Lleida, likewise three years between the
approval of the Pla d’Espais Lliures in 1994 and the completion of the Segre River
Park). However, the projects with the largest budgets have required more time:
between the Proposta Marc (1995) and the completion of the Besos River Park
(2006) 11 years passed; and between the approval of the first Plan Bleu (1991) and
the completion of the Berges du Rhéne (2007) 16 years passed, though work did not

actually commence until 2005.

Another key element in the historical understanding of the urban planning of each
case study is a consideration of the point of departure of each of the
interventions of urban regeneration and the circumstances in which each
project was initiated. In those cases in which there was considerable evidence of
prior degeneration —as was the case of Lleida, which was suffering the aftermath of
the great flood of the 1980s; Sant Adria de Besos, which presented a marked degree
of social exclusion and environmental degradation; and Terrassa, which again was
suffering the effects of the great flood of the 1960s, the urban projects have been
greater in scale and far more uncompromising with the river environment. Indeed,

all three cases have involved urban operations of canalization and protection from
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h)

episodes of flooding, with the corresponding creation of parkways running along
both riverbanks (though not in the case of Riera de les Arenes in Terrassa, unlike the
city’s Vallparadis Park). In those cases where the point of departure was not one of
marked degradation, as was the case of Manlleu, the project did not require the
canalization of the river course nor the urban redevelopment of the river banks
—although thanks to the effects of the containing wall, the Ter, as it passes through
Manlleu— preserves a significant area of riparian woodland. It should be borne in
mind, however, that the construction of the retaining wall of Manlleu is the direct
result of the great flood of the 1940s, and that the engineering and technical solution
offered at that time was delayed, the project only being fully implemented in the
1980s. As mentioned above, the situation of Lyon is quite distinct from those
presented by the Catalan case studies: the development of its banks and its
transformation into river ports occurred at the end of the nineteenth century as a
result of the great floods that occurred earlier that century. Therefore, the modern
urban regeneration of the Rhéne in Lyon had a very different point of departure and
the technical solutions afforded were fully adapted to these circumstances.

Closely related to this last conclusion regarding each project’s point of departure, it
is also essential to take into consideration another aspect of the urban
geography of each city: namely, the influence of the differentiation between the
geographical “centre” and “periphery”. This is clearly evident in the cases of
Terrassa and Sant Adria de Besos. In Terrassa, the urban planning of the city’s
central river torrent, Vallparadis, is clearly differentiated from the planning of Riera
de les Arenes in the periphery. As discussed above, Vallparadis has become the
city’s urban park par excellence; in contrast, Riera de les Arenes has been integrated
into the city —having overcome the problems it represented as a physical barrier—
through a full process of urbanization based on the development of large
communication infrastructure, residential areas and industrial estates. Sant Adria de
Besos has also suffered, for many years, the consequences of its location in the
metropolitan periphery: the social and ecological emergence of its river spaces have
been the direct result of their neglect, abandonment and use as an open-air landfill
site until the 1990s. However, it is evident that the urban periphery has increasingly
attracted the interest of planners. Proposals such as the management of the rural
facade of the Ter in Manlleu, beyond what is strictly its urban section (Pla Director
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del Ter i el seu patrimoni industrial, 2006), the creation of a complex of open
spaces in Terrassa (Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal, 2003) and the
transformation into a “park” of different river spaces of the Segre (Pla d’Espais
Lliures, 1994) and the latest proposal for a green ring (Pla d’Ordenaci6 Urbanistica
Municipal, 2015-2030) are obvious examples. The planners, believing that the
problems of urban open spaces (“intramural’’) have been solved, have turned
their attention to the periurban zones of the cities’ outer limits (“extramural”)
as new areas to manage and integrate into the urban fabric. It seems quite
logical, therefore, that once planners have provided open spaces linked to the urban-
river areas they should consider it necessary to address the unfinished business of
the periphery. In this regard, however, the city of Lyon, has followed a quite distinct
path. The transformation of peripheral river areas into a free space managed as a
“park” —the case of Tle de Miribel-Jonage— occurred at the end of the 1960s, before
the urban regeneration of the Berges du Rhéne (2007). Yet, the other ecosystem

services did not begin to be systematically incorporated until well into the 1980s.

i) Finally, it is also perhaps important to stress that the urban regeneration projects
carried out in each of the cities seek, to varying degrees, to make their
objectives and achievements known to a wider audience. This goal is made
apparent by the functions they seek to fulfil as spaces of socialization on being
presented as new forms of urban centrality. The educational values of urban-river
spaces are, in fact, one of their greatest assets, something that is disseminated in a
range of museums (the Ter Industrial Museum in Manlleu, the Water Museum in
Lleida and the large number of cultural and educational spaces on the banks of the
Rhone in Lyon) and which constitutes a central element of the river parks
themselves (see the many educational panels in the Vallparadis Park in Terrassa and
in the Besos River Park).

9.3.3 Conclusions arising from the cartographic analyses of urban planning

As we have seen throughout this research, although the study of the urban-river
relationship is at heart individual case study, a broad set of general conclusions can be
drawn from the mapping of the changes in land use experienced in each of the cities
analyzed.
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a)

b)

In all the cases studied, without exception, the loss of agricultural land between
the two periods studied is highly apparent. In the Catalan case studies, the river
margins in the 1950s were predominantly agricultural in profile - the horticultural
plots along the Ter in Manlleu; the cereals crops bordering Riera de les Arenes in
Terrasa; the irrigated horticultural plots along the Segre in Lleida; and the large
areas of cropland along the banks of the Besos. Today’s aerial orthoimages show
that these areas have been significantly reduced (Manlleu has lost an area
corresponding to 30.48 ha; in Riera de les Arenes, Terrassa has lost 186.61 ha;
Lleida has lost 57.87 ha; and, Sant Adria de Besos has lost 83.81 ha). In the case of
Lyon, surviving redoubts of agricultural land, linked to the historical
neighbourhoods along the river, have also been significantly reduced (a loss of
35.23 ha), although the point of departure was somewhat different to that
experienced in the Catalan case studies, given that by 1960 the riverbanks had been
fully urbanized. Of all the cases studied, the land on either side of Riera de les
Arenes in Terrace has suffered the greatest loss of agricultural land, an outcome that
is directly related to the complete urban settlement of this area. Recall that in 1956
this torrential river was still a “peripheral city space”, turned over to horticultural
plots and cereal crops that occupied most of the river margins. This situation
changed dramatically in the period studied here, with the gully being fully integrated
into the city and the physical barrier that it used to represent having been overcome.

In all the cases studied, without exception, the loss of agricultural land is
directly related to an increase in the urbanized area; green spaces, areas for
sport and leisure activities; and communication infrastructure. In addition, in
the Catalan case studies the same pattern of behaviour is invariably noted: a
marked increase in these last three classes of land use. In Manlleu, the urban
development of certain areas —also a result of the jump effect— has resulted in an
increase in its urbanized area (+26.92 ha) and in its communication infrastructure
(+1.16 ha) as well as the replacement of its horticultural plots with new green spaces,
and areas for sport and leisure on the left bank (+9,84 ha). In the Riera de les Arenes
in Terrassa, the urban transformation is, as has been stressed throughout this
research, far-reaching: the increase corresponding to urbanization (+202.08 ha) and
communication infrastructure (+49.87 ha) is the primary evidence of this, although

there has been no explicit plan to create new green spaces, and so the corresponding
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increase in this class can be related to the development of certain social facilities
associated with the new neighbourhoods that have grown up adjacent to the gully
(+12.6 ha). In Lleida, the increase in the urbanized area (+50.87 ha) and the
communication infrastructure (+10.14 ha) is marked; but, undoubtedly it is the
urban project that led to the channelling of the river and the development of the left
bank in the 1990s that has provided the city with the largest zone of green spaces
and areas for sports activities (+43.38 ha). In the case of Sant Adria de Besos, the
scenario is similar to that in Lleida: a marked increase in its urbanized area (+37.62
ha) and communication infrastructure (+25.79), together with new areas of green
spaces in the Besos River park (+37.70 ha) which replaced former riparian
croplands. Finally, Lyon does not follow the same pattern as that presented by the
Catalan cities. Despite the increase in communication infrastructure (+5.82 ha), its
urbanized area has undergone a slight decline (-11.33 ha) which, in part, is
attributable to the transfer of urbanized areas into green spaces, and areas for sports
and leisure (+53.37%). What is also evident is that the old agricultural redoubts have

been integrated into the urban fabric or transformed into parks and green areas.

In all the cases studied, without exception, the loss of riparian woodland can be
related, in general terms, to the increase in the urbanized area and green
spaces, and areas for sport and leisure activities. In the Catalan case studies,
riparian woodland —with its varying degrees of foliage, surface area, structure and
continuity- has, in all cases, lost surface area. However, within this general trend
there is a broad typology of cases and scenarios. The river Ter as it passes through
Manlleu, given that it has not undergone canalization -but, as discussed above, a
retaining wall was constructed following the great flood in the 1940s which today
occupies the whole of the left bank— preserves much of the riparian woodland as it
was in the 1950s, with the exception of some parcels of horticultural plots that
disappeared with its urbanization (-5.23 ha). In Sant Adria de Besos, the
canalization of the river has led, in part, to the recovery of riparian woodland around
the river’s mouth, and has allowed, moreover, the establishment of a continuous
stretch of vegetation along the water’s edge -albeit that this is not the original
woodland. This has meant that the reduction in the area of the woodland has not, in

general terms, been as great as in other cases (-3.12 ha). However, in the cases of
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d)

Terrassa and Lleida the loss of riparian woodland has been considerable. The
complete canalization and urbanization of both sides of Riera de les Arenes in
Terrassa has meant the ancient riparian woods, divided between the two river banks,
have all but disappeared (-37.25 ha), with the exception of a few stands scattered
around the edges of the channel and in certain spots along the riverbed. This riparian
vegetation, in fact, serves to hold river sediments in place and is of great practical
use, above all, in case of flooding. In the case of Lleida, the historical riparian
woodland located along the urban area -like the ancient hunting grounds on the left
bank- has also been reduced significantly, being replaced by green spaces (-37.42
ha). However, the riparian woodland associated with the park of La Mitjana has
retained, in general terms, its structure and functions. In the specific case of Lyon,
the riparian woodland, while never especially important —above all following its
nineteenth-century development as a river port- has also been reduced in area due to

the transformation of certain pockets of vegetation in green spaces (-6.42 ha).

In all the cases studied, without exception, the loss of water surface is directly
related to the work carried out in channelling and/or limiting the river course.
In the cases of Lleida (a loss of 16.20 ha), Terrassa (a loss of 40.69 ha) and Sant
Adria de Besos (a loss of 14.18 ha), the riverbed has undergone a considerable
transformation as a result of the channelling and canalization involving various
protective structures, resulting in a reduction of the water surface. However, in the
case of Manlleu (a loss of 2.21 ha), this reduction is not so great because, despite
certain hydromorphological changes related to the substitution of the horticultural
plots, the river has not undergone any channelling. Finally, in the case of Lyon (a
loss of 6.21 ha), and as stressed throughout these conclusions, the urbanization of
the riverbanks occurred prior to the study period, and therefore the loss of water
surface is due to minor hydromorphological changes related to the transformation of
certain stretches of the river into green zones. Note, however, that the class of water
surface differs markedly in each case, which complicates the conclusions that can be
drawn. This is above all the cases of Lleida and Manlleu, where industrial canals
have to be included in the calculations; and the case of Sant Adria de Besos, with
the confluence of the waters of the river and the sea.

In all the Catalan case studies, by the end of the study period, the intensive
land use zones (ZOI) occupy a greater area than those of moderate land use
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(ZOM) and those categorized as natural zones (ZN). In the cases of Manlleu
(1956/2012, ZOlI: 30.45%/41.76%; ZOM: 48.46%/40.15%; ZN: 21.09%/18.09%),
Lleida (1956/2012, ZOIl. 27.88%/43.68%; ZOM: 29.13%/25.41%; ZN:
42.99%/30.91%) and Sant Adria de Besos (1956/2012, ZOl: 40.38%/68.97%; ZOM:
39.34%/18.55%; ZN: 20.28%/12.48%), despite the clear decline suffered by the
zones of moderate land use, in large part this trend has been restrained by the
increase in the category of green spaces, and areas dedicated to sports and leisure. In
the case of Riera de les Arenes in Terrassa (1956/2012, ZOl: 23.05%/84.26%;
ZOM: 52.28%/10%; ZN: 24.67%/5.74%), the decline suffered by the zones of
moderate land use is clear, and as no urban regeneration projects have been carried
out along these riverbanks, the effect has not been offset here by the development of
green, sports and leisure spaces. Finally, in the case of Lyon (1960/2011, ZOIl:
49.14%/48.35%; ZOM: 24.37%/26.95%; ZN: 26.49%/24.70%) what we witness is
a quite specific trend, as discussed before: the transition from the land use
subcategories more closely related to the historical uses of the riverbanks to
that of green spaces, and areas of sports and leisure. This is what ultimately
causes a slight decrease in the intensive land use zones and, consequently, a
small increase in the moderate land use zones. However, this is not observed in
terms of a direct percentage exchange in land use because each category suffers

other specific variations.

9.3.4 Testing the research hypotheses

Having presented the various conclusions that can be drawn from this study, it is a good
point to return to the hypotheses (primary and secondary) that have guided this research
from the outset. The aim in this section is to test these initial hypotheses in relation to
the conclusions reported above in relation to the historical and cartographic analyses of
the urban planning undertaken to reflect on their total or partial confirmation or

rebuttal.
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THE STUDY’S PRIMARY HYPOTHESIS

“The urban-river spaces corresponding to each case study —in the case of
Catalonia, the municipalities of Manlleu, Terrassa, Lleida and Sant Adria de
Besos; in the case of France, the city of Lyon— have, over the last half century,
from the 1950s to the present day, experienced a major transformation of their
urban design. These changes, which have led to the complete reconfiguration of
these spaces —albeit with quite distinct results in each case— can be explained in

relation to three processes that may be considered both cause and consequence:

a) First, the different resolutions taken and historical projects drawn up in the
areas of study, as part of what has been primarily local-level urban planning,

approved in each case by the competent authority;

b) Second, the specific interpretation, reformulation, development and/or
implementation given by the competent authorities (be they central or local
government bodies) to the proposals contained in the prevailing plans, in relation
to the different socio-economic contexts of the period under study, which have

been manifest in the land use decisions taken;

¢) Third, the varying degrees of influence of historical inputs (including the urban
origins of each case study and their influence on the development of the city and its
relationship with its river, the uses and activities that have taken place in these
spaces, and their evolution over time; and the episodes of flooding and their impact

on the city’s urban planning).”

Hypothesis accepted. It is evident that the triad of factors identified at the outset of this

study —the different resolutions taken and historical projects drawn up as part of the
urban planning process; their interpretation and implementation; as well as the influence
of catastrophic events in the reconfiguration of the physical layout of the city— have
been determinants of the urban evolution and transformation of the urban-river spaces
studied. As is evident throughout this research, each case study presents its own unique
characteristics reflecting its specific historical, urban, geographical and environmental
features. But during the period of study, from the 1950s to the present day, their urban
development has been profoundly influenced by resolutions taken as part of the
municipal urban planning process —see paragraphs a) and b) in section 9.3.2—, which
contain the provisions made in the land use legislation adopted in Spain in the 1950s
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and 1970s —see paragraph c) in section 9.3.2—; the implementation of various
development projects, of varying budgets, creating new green spaces, and areas for
sport and leisure activities —see paragraph f) in section 9.3.2— and a broad set of factors
that also have an impact on the geographical problem created by differences between
the centre and the periphery —see paragraph h) in section 9.3.2—; and finally, the
historical inputs, which have a marked influence on the point of departure of this study
—see paragraph g) in section 9.3.2— and which, following episodes of catastrophic
flooding, have a direct effect on the city’s urban redevelopment —see paragraph d) in
section 9.3.2. These factors are ultimately responsible for the different land use changes
that have occurred during the last half century —see section 9.3.3.

FIRST OF THE SECONDARY HYPOTHESES

“In the context of the case studies presented, the decades between the 1970s and
the 1990s are vital for understanding the processes associated with the design
and/or implementation of the projects drawn up for the urban transformation of
the urban-river spaces, in line with the conclusions presented by most of the

specialist academic and scientific literature”.

Hypothesis partially accepted. While it is true that the decades between the 1970s and

the 1990s are vital for understanding the urban-river spaces studied herein, it should be
stressed that in the Catalan case studies the first plans drawn up as a direct result of the
passing of the first Land Act (Ley de 12 de mayo de 1956, sobre régimen del suelo y
ordenacion urbana) were also of great importance, as can be seen in paragraphs a) and
c) in section 9.3.2, corresponding to the conclusions of the historical analysis of the
urban planning process. Indeed, and especially in the case study corresponding to the
municipality of Sant Adria de Besos, it is evident that the urban planning provisions for
the urban-river spaces date back, from the perspective of sustainability, to the
nineteenth century (Pla Cerda, 1859).

SECOND OF THE SECONDARY HYPOTHESES

“The urban planning generated by the local competent authority —in most cases
corresponding to the municipal level, and constituting the basic planning

instruments of the general urban plans, albeit under a range of different historical

403




names— is what, to a great extent, comprised the principal proposals and
provisions, and which served as the basis for the subsequent transformation of the

urban-river spaces”.

Hypothesis partially accepted. While it is true that the general urban plans concerned

themselves with the management of the river banks in all the case studies in the research
—and with the typical features associated with a city with a river—, the basic instrument
used in finalizing proposals were the special plans drawn up in the 1980s and 1990s;
and, in some cases, other proposals and documents that specified a separate strategy for
the development of the urban-river spaces, as can be seen in paragraphs a) and b) in
section 9.3.2 (corresponding to the conclusions of the historical analysis of the urban
planning process). In addition, these plans were drawn up by multidisciplinary teams,
which provided for the introduction of an environmentalist perspective in the

formulation of proposals (see paragraph €) in section 9.3.2).

THIRD OF THE SECONDARY HYPOTHESES

“The recent transformations of the urban-river spaces, in most cases, had as their
point of departure the natural phenomena that characterize fluvial systems.
Therefore, the occurrence of certain catastrophic events was one of the main

causes of the subsequent reconfiguration of the urban land use pattern”.

Hypothesis accepted. As has become evident throughout this research, catastrophic

episodes of flooding have been the primary instigators of the urban transformations of
the cases studied, in a process described as action-reaction and examined in the section
corresponding to the conclusions (see paragraph d) in section 9.3.2, and which have had
a broad set of impacts as described in the cartographic analysis (see paragraph b) and d)
in section 9.3.3).

9.3.5 Final considerations

Having reached this juncture, a series of final considerations must now be made, even
though they do not strictly form part of the conclusions of the preceding study, but

which, nevertheless, are worth taking into careful consideration in this chapter.
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First, the future challenges of this line of research are identified, given that the interest
in the study of urban-river spaces is not exhausted by this research, but quite the
contrary. Finally, a metaphorical note is included about the concept that, directly or
indirectly, has been examined throughout this study: namely that of its hybrid nature.
Thus, this section constitutes the epilogue to these final conclusions.

a) Future research challenges

One of the issues that might usefully be addressed in future research is a complete
historical analysis of urban planning, including not only the period examined in this
study (from the 1950s to the present day). Such an analysis might also examine the
evolution of the urban morphology of a city and its interaction with the river course
from its origins as a human settlement. This research, which necessarily requires a
fundamentally historical interpretation of the city, would facilitate a more panoramic
view of the research question and furnish the opportunity to draw certain conclusions
which, although we might currently only intuit, we are unable to consider as either true
or definitive. In this regard, it is essential to include international case studies that might
allow us to approach from an academic perspective the urban development of the major
river cities. Such research could extend from the West to the East. Based on such
studies, we would be able to accurately define the phenomenon of the westernization of
riverfronts around the world; a process that is evident at certain points in this study but
which, in fact, has not constituted one of the main objectives of analysis.

The case studies reported here raise many different questions for discussing the way in
which man has settled the river spaces. A future objective, within this line of research,
is to achieve a global understanding of urban development along the river shores. As E.
O. Wilson points out in his magnum opus, Sociobiology (1980), Maslow (1954) claims
that there is a hierarchy of vital needs that man seeks to satisfy: the first of these are
physiological and include hunger and sleep, followed by safety needs. Once these have
been satisfied, man needs to feel a sense of belonging and to receive love. The next
stage in the pyramid is the need to feel self-esteem and, finally, the last stage is achieved
when man achieves his full potential for creativity (what Maslow refers to as self-

actualization).
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Is it possible to speak in similar terms of the urban settlement of river spaces? Is it
feasible to speak of different stages of settlement and different phases of urban and
economic development? The answers to these questions appear to be self-evident, but
based on the research conducted to date we are not able to identify the stages in this
process as determining factors. We believe it essential to continue our research in this
direction in order to be able to draw more persuasive conclusions. Therefore, in the
future, we propose giving greater priority to the examination of a greater diversity of
international case studies and of offering a panoramic vison of their urban history, from

their origins to the present day.

b) Final note on the hybrid nature of the urban-river spaces

In studying the urban-river complex that makes up the case studies presented here, a
series of final considerations can be made about the characteristics of these areas by
way of an epilogue to this research project. It would seem, and returning to question of
waterscapes as raised at the beginning of this study, that not only is there a clear tension
between what is natural and what is artificial, but there also exists in these spaces a
relationship between what are apparently opposing forces —between the new and the old,
and between the local and the global. This tension between what the observer considers
as being opposing values allows us to clarify once again the considerations we make
about these waterscapes. And, as a result, this tension existing at multiple scales, and
which is manifest in the spaces that operate at the interface —as is the case of that of the
urban-river interface— promotes the creation of new hybrid entities that extend beyond
their strictly dual character and introduce new and more complex scenarios when we

seek to categorize and classify them.

The tension between the new and the old is evident in the condition of the palimpsest of
the water landscape: elements of different historical periods are mixed and overlap in
space. In the cases presented here, ancient bridges —such as the bridge of Can Molas in
Manlleu, the Pont Vell in Lleida and the Pont de Guillotiere in Lyon— coexist with
modern and more recent bridges that cross the rivers, and which constitute genuine
symbols of contemporaneity. Buildings and monuments of great symbolic value —such
as La Seu Vella in Lleida or the pre-Romanesque buildings of Terrassa— share space
with river parks built in the nineties. Even complexes that, at the time, had great
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historical significance such as the factory buildings of La Canadenca in Lleida and Can
Sanglas in Manlleu have today been restored thanks to their heritage value and been
reopened as the cities’ respective water museums. The old and the new coexist, mixed

and blended together, testing our powers of observation.

While the new and the old live side by side, so do the natural and artificial, the organic
and the technological and that, to some extent, makes it difficult to distinguish between
one and the other. The riparian woodland of La Mitjana in Lleida, created from the
sediments resulting from the construction of the dam in the Seros canal and its retaining
effects; La Devesa in Manlleu, modified by man over the centuries, and the torrential
rivers fully canalized in Terrassa serve as paradigmatic examples of this. A creation of
man or a creation of nature? Or of both at the same time: a joint, combined creation. In

essence, therefore, a hybrid creation.

Finally, the tension between the local and the global is also reflected in the waterscapes.
As stated at the beginning of this research, the urban operations aimed at the
regeneration of riverfronts that, for one reason or another, have lost their industrial and
economic functions, have been frequent in the Western world from the seventies
onwards. Many of these operations have included the creation of new green spaces,
such as the case of the Berges du Rhéne in Lyon. But this operation is not exclusive to
Lyon, and has often been replicated in other cities which, under the discourse of “no
longer turning its back to the river”, has followed the latest trend in urban fashion. At
this level, such a “makeover” as the one carried out in Lleida is not substantially
different, for example, from those of Sant Adria de Besos or the other fluvial areas of
Catalonia, Spain and Europe. The landscape of water, in some cases now in this
globalized prét-a-porter form, coexists with a unique heritage, that is genuine and
deeply rooted at the local level.

It is, therefore, worth accepting these new hybrid entities and exploiting them to
enhance value in all its aspects. Not only at the social, economic and environmental
levels, but also at the artistic, symbolic and territorial identity levels because, in a sense,
they enable the benefits and new opportunities of water landscapes to be codified — for
example, promoting new urban parks, the educational dissemination of new water
museums and the creation of corridors of green infrastructure at both urban and regional
scales, and which local, regional and global levels can combine with considerable
intelligence. It would seem that the great challenge we face today is the effective
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management of these new urban river spaces and the acceptance of their hybrid nature

not as a problem but rather as an intrinsic part of the solution.
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9.4 Conclusions (version francaise)

9.4.1 Considérations préalables

Comme nous avons pu le verifier tout au long de cette recherche, chaque cas d’étude de
ville-fleuve est particulier, avec de multiples facteurs conditionnant locaux liés a son
histoire, a ses particularités urbaines et a ses singularités géographiques et
environnementales. Malgré tout, il est evident que I’on peut arriver a toute une série de
conclusions en partant d’une synthése comparative de tous les cas d’étude analyses.

C’est donc la mission principale des conclusions finales de la recherche.

Nous diviserons ce chapitre en quatre sections. La premiere fait référence aux
conclusions extraites, de forme synthétique, de I’analyse historico-urbanistique des cas
d’étude. De la méme maniere, la seconde section apporte une serie de réflexions sur
I’analyse cartographique, la aussi se rapportant a chacun des cas étudiés. La troisieme
section se rapporte aux hypotheses de recherche et a leur acceptation total ou partielle,
ou a leur non acceptation, en partant des réflexions issues des deux précédentes sections.
Enfin, nous inclurons une derniére section avec les réflexions finales qui nous permettra
de soulever certains aspects de la recherche et de pointer plusieurs axes de recherche

futurs.

9.4.2 Conclusions résultantes de I’analyse historico-urbanistique

a) Tout d’abord, on constate que dans les cas d’etude catalans, le principal outil de
planification municipal, le Plan Général —sous les différentes appellations qu’il
recoit dans chaque cas particulier— aborde, sans exception, la problématique de
I’ordonnancement des espaces urbains fluviaux dans ses principaux objectifs et
stratégies. Cela met en évidence, tout d’abord, qu’une ville qui historiquement s’est
développé pres d’un grand cours d’eau présente une serie de singularités que sa
planification locale, en regle général, aborde, comme celles relatives a la mobilité
—par exemple, la création de nouvelles infrastructures de connexion de ses berges, a
la croissance urbaine —le développement, selon le cas, de nouveaux quartiers sur
berges— ou au paysage —le création de nouveaux espaces verts, sportifs ou de loisir.
C’est ainsi que, méme si les opéerations de régénération urbaines dans les cas
étudiés ont commencé dans les années quatre-vingt et quatre-vingt-dix, les

documents de planification municipale approuvés des années cinquante aux
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b)

annees soixante-dix prennent en compte les espaces fluviaux comme un élément
urbain déterminant: ils sont les principaux protagonistes des « grands projets »
de la ville. A Manlleu, le Plan Geénéral d’Amenagement Urbain de 1964 propose un
ordonnancement thématique des berges (pour usages sportifs et ludiques), et le Plan
Genéral d’Aménagement Urbain de 1988 marque comme un des axes principaux, la
résolution de la problématique de la mobilité urbaine et la création de nouveaux
ponts. A Terrassa, le Plan Général d’Aménagement Urbain de 1951 propose une
solution urbanistique pour le torrent central de la ville: la voie-parc (park-way) de
Vallparadis qui, méme si elle n’est pas encore approuvée définitivement, est
maintenue dans la contre-proposition de 1958 puis dans le Plan Général
d’Aménagement Urbain de 1965. A Lérida, le Plan Général d’Aménagement Urbain
de 1958 considére comme vital ordonner, dans une perspective architectonique et
esthetique, les facades des batiments construits ou projetés devant le Ségre, en plus
de donner priorité a la resolution des deficiences de la connexion entre les deux
rives; el le Plan Général d’Aménagement Urbain de 1979-1995 considere que le
Seégre doit bénéficier d’une attention spéciale et faire I’objet d’une action concertée
en tant qu’espace propice a étre utilisé comme espace vert. A Sant Adria de Besos,
non seulement on trouve des antécédents historiques réellement intéressants comme
la proposition de “Grand Bois” dans le Plan Cerda (1859), mais aussi chacun des
plans approuvés au niveau metropolitain durant les années cinquante a soixante-dix
prend en compte le Besos d’un point de vue singulier: le Plan Régional de 1953
considéere qu’il doit étre un des nouveaux axes de developpement industriel de la
métropole; et le Plan Directeur de la Zone Métropolitaine de Barcelone de 1968
introduit certaines valeurs de protection des espaces fluviaux et le Plan
Métropolitain de 1976, méme s’il qualifie comme espace vert une bonne partie de
ses berges, en fait aussi les protagonistes de nouvelles infrastructures de
communication de grande envergure. Les plans analysés dans ce travail de
recherche abordent donc tous, sans exception, la question de I’ordonnancement des
espaces urbains fluviaux, méme si c’est avec des directives, stratégies et solutions

différentes dans chacun des cas.

On constate que, en plus de I’outil de planification municipale par excellence (le
Plan Général), I’administration local a utilisé le Plan Spécial, depuis les années

quatre-vingt-dix voire quatre-vingt, comme instrument principal de
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concrétisation de propositions autour de I’ordonnancement moderne des
espaces urbains fluviaux et leur intéegration comme espace vert, sportif ou de
loisir pour la ville. Par exemple, Manlleu approuve le Plan Spécial de Fagade
Urbaine et Aménagement des Berges du Ter (1998); Terrassa le Plan Special du
Parc Vallparadis (1989); Lérida, le Plan d’Espaces Libres (1994); et Sant Adria de
Besos approuve la Proposition Cadre pour la Récupération des Espaces Fluviaux
Métropolitains (1995) qui, méme s’il n’est pas un plan spécial stricto sensu, est un
document initialement détaché de la planification métropolitaine et donc doté d’une
certaine autonomie quand il s’agira de géneérer des propositions. C’est en ce sens
que, méme s’il s’agit d’une législation différente, le Plan Bleu (1991) approuvé a
Lyon renforce cette réflexion, montrant que I’administration a opté dans ce cas aussi
pour un instrument unique et propre pour pouvoir aborder la régenération urbaine

des espaces fluviaux.

Une des conclusions auxquelles nous arrivons dans notre étude est la grande
incidence qu’ont finalement les avancees historiques dans la législation urbanistique
qui se produit dans les années cinquante a soixante-dix en Espagne. L’approbation
de la premiéere Loi du Sol (Loi du 12 mai 1956 sur le Régime du Sol et
I’Ordonnancement Urbain) et sa réforme (Loi 19/1975, du 2 mai, de réforme de
la Loi sur le Régime du Sol et I’Ordonnancement Urbain) marquent un
tournant dans I’aménagement des espaces fluvio-urbains dans les cas catalans
gue nous avons analyseé, car ils constituent le principal instrument juridique
sur lequel se base la prévision et la création d’espaces verts sur les berges du
fleuve. Nous constatons que dans les cas de Manlleu et Terrassa, I’exigence légale
pour tout e Plan Général d’établir des espaces libres pour parcs et jardins non
inférieurs a 10% de la surface aménagée se traduit aussi en une prévision d’espaces
verts dans les espaces urbains fluviaux. A Manlleu, le Plan Général d’Aménagement
Urbain de 1964, reprenant les directives de la Loi du Sol de 1956, signale la rive
gauche du Ter comme le principal espace libre de la ville, et constitue I’instrument
juridique qui justifie I’expropriation des anciens potagers riverains et leur
urbanisation postérieure. A Terrassa, le Plan Général d’Aménagement Urbain de
1951, se basant sur le brouillon de la Loi du Sol, prévoit un chiffre de 7,5 m?
d’espace vert par habitant, en bonne partie concentrés dans le projet de voie-parc de

Vallparadis —qui, méme s’il n’est pas définitivement approuvé, est maintenu comme
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proposition dans la planification ultérieure. Dans le cas de Lérida, le Plan Général
d’Aménagement Urbain de 1952-1958, méme s’il s’ajuste aux critéres de la Loi en
matiére d’espaces verts, ne prend pas en compte les rives fluviales du Segre comme
réserve d’espace libre. Ce n’est qu’avec le prochain plan approuve, le Plan Général
d’Aménagement Urbain de 1979-1995, que sont determinés de nouveaux espaces
verts pour la ville —entre lesquels, le parc linéaire du Ségre— en accord avec les
prévisions légales de la nouvelle Réforme de la Loi du Sol de 1975. Le cas de
Lérida est trés similaire a Sant Adria de Besos —méme si nous devons tenir compte,
comme nous I’avons déja constaté durant notre recherche, que dans ce dernier cas
nous parlons de planification a I’échelle métropolitaine. Mé&me si une bonne partie
de la planification historique (le Plan Régional de 1953 et le Plan Directeur de la
Zone Meétropolitaine de 1968) prévoit des réserves d’espaces verts, ce n’est pas
avant le Plan Général Métropolitain de 1976 que les rives du Besos sont incorporées
au systeme de parcs et jardins urbains, en se basant justement sur la Réforme de la
Loi du Sol de 1975 —considérant, néanmoins, qu’il y a déja le précédent du “Grand
Bois” du Plan Cerda (1859). Les équipes techniques redactrices des plans voient
donc les franges fluviales urbaines comme des espaces idoines pour la création de

nouveaux espaces verts afin de respecter le reglement du sol en vigueur.

On observe que, dans le processus de transformation des espaces urbains fluviaux
des cas étudies, il y a une volonté explicite d’urbanisation qui se maintient tout au
long de la planification urbanistique et qui se manifeste historiquement par deux
processus principaux —que nNOUS avons nommés, respectivement, « action-réaction »
et « effet de saut ». Le processus d’« action-réaction » est une conséquence
directe des épisodes catastrophiques lies aux crues: la « réaction » des conseils
municipaux et de leurs planificateurs, aprés avoir constaté I’ampleur des
dégats économiques et la tragedie humaine que représentent les inondations
("'« action »), se base sur une urbanisation des espaces fluviaux —dans certains
cas, « reurbanisation »— qui implique, en fin de compte, une « domestication »
du fleuve grace a sa canalisation, déviation ou encaissement a travers des
structures de protection contre les débordements. La crue des années quarante, a
Manlleu, encourage la construction du mur de contention et, en conséquence,
I’aménagement de sa rive gauche et la naissance du Parc du Ter. Les inondations

des années soixante & Terrassa sont a I’origine de la reconfiguration moderne de la
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physionomie urbaine de la ville, a partir de la canalisation du ruisseau des Arenes et
le transfert du ruisseau du Palau. A Lérida, aussi bien les inondations de 1907 que
celles de 1982 sont vécues par le conseil municipal comme des opportunités pour
mener a bien de nouvelles opeérations urbanistiques —qui se concluent par la
canalisation complete du troncon urbain du Ségre. A Sant Adria de Besos, les
inondations des années soixante sont aussi a I’origine de la canalisation du fleuve,
qui est aujourd’hui partie intégrante d’un systeme de parcs fluviaux dotés d’une
infrastructure d’alerte hydrologique tres puissante. Et la lutte de la ville de Lyon
contre les nombreuses crues du Rhone est un fait constant dans son histoire urbaine,
qui donna pied la encore a la transformation de ses rives en port fluvial. C’est a dire
que, des lors que le fleuve se montre sous son jour le plus cruel, la ville réagit en
essayant de le contréler et de s’en protéger. Par ailleurs, on observe qu’il y a une
volonté patente, dans le processus historique de relation ville-fleuve des cas
étudies, de dépasser la « barriére physique » que representent ces cours d’eau,
et d’étendre la ville jusqu’aux rives du fleuve qui n’ont pas encore eté
urbanisées —ce que nous pourrions qualifier d’« effet de saut » de I’autre coté
de la rive du fleuve. Ce processus est le résultat, direct ou indirect selon les cas,
des nouvelles opérations faisant suite aux épisodes catastrophiques dus aux
crues. Le cas de Manlleu est notoire: le développement du quartier de Vistalegre sur
la rive droite, et les essais de création de nouvelles infrastructures de communication,
en sont des exemples clairs. A Terrassa, I’expansion urbaine de la ville implique,
tout au long de son histoire, la canalisation et/ou I’enfouissement des multiples
ruisseaux et torrents —et leur transformation en rues et avenues qui s’integrent au
tissu urbain. A Lérida, le quartier de Cappont, situé sur la rive gauche du Segre, finit
de se développer et de s’améliorer grace a la grande opération d’aménagement liée a
I’amélioration de la fagade fluviale. Dans les cas de Sant Adria de Besos et Lyon,
s’il est vrai que cet effet de saut existe aussi, il se produit avant la période historique
étudiée —concretement, dans le cas de Lyon nous parlons d’une ville qui s’est
étendue au fur et a mesure sur toute la péninsule que forme la confluence de ses
deux fleuves, le Rhone et la Sadne, et ce n’est qu’a la fin du XIXéeme siecle que,

suite aux crues, la rive gauche du Rhéne est a son tour colonisée.

Un aspect important a souligner est le role de I’architecte municipal, et son

évolution comme « idéologue », en quelque sorte, des multiples propositions
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d’intervention sur le milieu fluvial et urbain. Alors que les premiers plans élaborés
sont le produit d’une vision concréte du milieu, que I’on pourrait méme définir
comme implicitement « subjective » du propre architecte, les plans produits a
partir des années quatre-vingt répondent en régle générale a une vision
transversale de plusieurs techniciens de différentes disciplines, intégrés par les
équipes chargées de la rédaction des plans. L’entrée en scéne de la vision
environnementale, au-dela de celle strictement architectonique ou d’ingenierie, est
un fait dans la plupart des cas: particulierement dans le cas de Sant Adria de Besos
—avec la naissance de la Proposition Cadre pour la Récuperation des Espaces
Fluviaux (1995), élaborée par I’équipe de Fleuves de la Zone Métropolitaine de
Barcelone, composée d’architectes, de biologistes et d’ingénieurs— et dans le cas de
Lyon —avec I’approbation du Plan Bleu (1991) et I’implication technique d’un large
panel de professionnels—; mais aussi dans le cas de Lérida —avec I’approbation du
Plan d’Espaces Libres (1994), qui dispose d’une équipe variée de techniciens et
conseillers scientifiques et académiques sous la directions d’architectes—; de
Manlleu —avec la rédaction du Plan Spécial de la Facade Urbaine et Aménagement
des Berges du Ter (1998), qui inclue une etude environnementale sur les espaces
fluviaux de Manlleu, redigés par des biologistes— et de Terrassa —avec le Plan
Spécial du Parc de Vallparadis (1989), rédigé par une équipe technique
pluridisciplinaire formée d’architectes et de biologistes. La plus grande partie de
ces plans inclut, dans leur dictamen urbanistique, des références explicites a
des objectifs clairement environnementaux, comme I’amélioration de la qualité
de I’eau, la diversité de paysage, la conservation des espaces agricoles ou la
repopulation végétale de certaines zones riveraines. Il y a donc une incorporation
de divers postulats environnementaux dans la planification historique analysee, dans
la mesure ou le profil du « planificateur » s’ouvre a d’autres professionnels pas

forcément liés au monde de I’architecture.

La tache d’évaluer le colt total des différentes propositions de régénération urbaine
étudiées serait assez complexe, mais au cours de nos recherches nous avons obtenu
des références qui nous permettent de tirer certaines conclusions a ce sujet. Excepté
le cas de Manlleu —qui, comme nous I’avons verifié durant notre recherche, n’a pas
fait I’objet de I’application ni de I’exécution moderne d’un projet global

d’amélioration de sa fagade, méme si elle a bénéficié de deux plans spéciaux, dont
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le premier fut executé seulement partiellement— les chiffrages dont nous disposons
pour les autres cas nous permettent d’affirmer que les opérations réalisées étaient
de grande envergure, avec un co(t final des travaux représentant un
investissement publique trés important —par ordre croissant, le Parc de
Vallparadis a Terrassa (720.000 €); le Parc Fluvial du Ségre a Lérida (24 M€); le
Parc Fluvial du Besos (40 M€); et les Berges du Rhéne a Lyon (45 M€). D’un autre
cOté, on constate aussi que, dans des cas comme ceux de Sant Adria de Besos,
Terrassa et Manlleu, I’administration locale a vu les institutions européennes
comme des alliees a méme d’offrir une aide pour faire face a ces grands projets.
En pratique, une grande partie du colt du Parc de Vallparadis de Terrassa et du Parc
Fluvial du Besos a été assumé par des fonds européens, et le Plan Spécial de la
Facade Urbaine et Aménagement des Berges du Ter (1998) de Manlleu proposait
méme de demander des fonds FEDER pour le projet du Parc du Ter et la Devesa.
C’est a dire que dans une bonne partie des cas il y elt une ambition suffisamment
forte pour interpréter que le projet mené a terme était de I’intérét des institutions
communautaires européennes —et dans certains cas, un financement a finalement été
obtenu. En ce sens, on constate aussi une grande diversité de situations entre
I’approbation des plans spéciaux et [I’exécution finale des projets
d’aménagement. Les opérations de moindre envergure ont été reéalisées
rapidement; par contre, les travaux les plus colteux sont ceux qui ont souffert
de la plus grande deéviation temporelle entre conception et matérialisation.
Certains cas ont donc été exécutés rapidement (a Terrassa, 3 ans se sont écoulés
entre I’approbation du Plan Spécial du Parc de Vallparadis en 1989, et son exécution
finale; a Lérida, entre I’approbation du Plan d’Espaces Libres en 1994 et la
finalisation du Parc Fluvial du Segre s’écoulent aussi 3 ans). Par contre, les travaux
de montants plus élevés ont demandé plus de temps: entre la Proposition Cadre
(1995) et I’achévement du Parc Fluvial du Besos (2006) s’écoulent 11 ans; et entre
I’approbation du premier Plan Bleu (1991) et la matérialisation des Berges du
Rhone (2007) il y a un intervalle de 16 années, méme si les travaux commenceront
en 2005.

Un autre élément clé pour la compréhension historico-urbanistique de chaque cas
étudié est de prendre en compte quel était le scénario de départ avant

I’intervention de régeneration urbaine et en particulier a quel moment elle s’est
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produite. Dans les cas ou il elt une dégradation préalable évidente, comme dans le
cas de Lérida —consequence de la grande inondation des années quatre-vingt—, de
Sant Adria de Besos —avec une profonde marginalisation sociale et dégradation
environnementale—, ou de Terrassa —suite a la grande crue des années soixante— les
interventions urbanistiques ont été de plus grande envergure et beaucoup plus
contondantes avec le milieu fluvial. Dans ces trois cas, nous parlons d’opérations de
canalisation et protection contre les crues, avec la création de parcs linéaires sur les
deux rives —sauf dans le cas du ruisseau des Arenes a Terrassa, a différence du Parc
de Vallparadis. Dans les cas ou cette situation initiale ne répondait pas a une
dégradation importante, comme dans le cas de Manlleu, I’ordonnancement n’a
prévu ni une canalisation du cours du fleuve, ni un aménagement total de ses berges
—méme si, gréce au frein que représente le mur de contention, les berges du Ter a
son passage par Manlleu conservent encore un bois important. Mais il ne faut pas
oublier que la construction du mur de contention de Manlleu est le résultat direct de
la grande inondation des annees quarante, et que la solution technique et
d’ingénierie proposée a I’epoque finit par s’allonger dans le temps —jusqu’a sa
compléte construction dans les années quatre-vingt. Dans le cas de Lyon, il s’agit
d’une situation particulierement différente aux cas catalans: comme nous I’avons
remarqué plus haut, I’aménagement de ses berges et la transformation en port fluvial
se produisent a la fin du XIXéme siécle, & conséquence des grandes inondations
subies durant ce méme siécle. La régénération urbaine moderne de la fagade fluviale
du Rhéne a Lyon part donc d’une situation singuliére, et sa résolution technique s’y

adapte completement.

En relation avec cette derniére conclusion, il est important de souligner que dans
le scénario de départ il faut prendre en compte un autre fait propre de la
géographie urbaine: I’influence de la différentiation entre le « centre » et la
« périphérie ». Ce fait s’observe clairement dans les cas de Terrassa et Sant Adria
de Beso0s. A Terrassa, I’aménagement urbain du torrent central de la ville,
Vallparadis, est clairement différencié de I’aménagement du ruisseau des Arénes,
périphériqgue. Comme nous I’avons déja remarqué, Vallparadis s’est finalement
converti en le parc urbain de la ville par excellence ; par contre, le ruisseau des
Arenes s’est finalement integreé a la ville —depassant ainsi I’effet originel de barriére

physique— a travers sa compléte urbanisation depuis les grandes infrastructures de
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communication, quartiers résidentiels et polygones industriels. Sant Adria de Besos
a aussi longtemps souffert des conséquences de son statut de périphérie
métropolitaine: I’émergence aussi bien sociale qu’ecologique de ses espaces
fluviaux a été le résultat direct de son oubli, abandon et considération comme
décharge publique, en vigueur jusqu’aux années quatre-vingt-dix. On constate
néanmoins que les planificateurs ont montré de plus en plus d’intérét pour la
périphérie urbaine. Des propositions comme I’aménagement de facade rurale du Ter
a Manlleu, au-dela de la frange strictement urbaine (Plan Directeur du Ter et son
patrimoine industriel, 2006), la création d’un anneau d’espaces libres a Terrassa
(Plan d’Aménagement Urbain Municipal, 2003) ou la transformation en « parc » de
différents espaces fluviaux territoriaux du Segre (Plan d’Espaces Libres de Lérida,
1994) et la nouvelle proposition d’anneau vert (Plan d’Aménagement Urbain
Municipal, 2015-2030) en sont des exemples évidents. Les planificateurs, une fois
gu’ils pensent avoir résolu les problémes d’espaces libres urbains (intramuros)
prétent attention aux espaces peri-urbains situés aux limites extérieures de la
ville (extramuros) comme de nouveaux espaces a gérer, intégrer et coudre au
tissu urbain. Il est donc logique qu’une fois réglé le probléeme des espaces libres
liés aux zones fluviales et urbaines, ils trouvent pertinent d’aborder le probléme non
résolu de la périphérie. Lyon a néanmoins suivi une trajectoire particuliére : la
transformation des zones fluviales situées a la périphérie en des espaces libres gérés
comme « parc », comme I’Tle de Miribel-Jonage, se produit a la fin des années
soixante, avant la régénération urbaine des Berges du Rhéne (2007), méme si
I”inclusion des différents services écosystémiques n’intervient, de forme progressive

mais systématique, qu’au milieu des années quatre-vingt.

Finalement, il est important de remarquer que les opérations de régéenération
urbaines menées a bien dans chacun des cas étudiés montrent, a des degreés
divers, une volonté de vulgarisation; volontée qui met en évidence leur
fonctionnalité comme « espaces de socialisation » dans la mesure ou ils se
présentent comme de nouvelles formes de centralité urbaine. Les valeurs
éducatives des espaces urbains fluviaux sont en effet un de leurs principaux actifs, et
elles s’expriment aussi a travers des musees (le Musée Industriel du Ter a Manlleu,
le Musée de I’Eau a Lérida ou un grand nombre d’espaces culturels et éducatifs sur

les berges du Rhone a Lyon) ou comme principal ingrédient du parc fluvial lui-
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méme (Vallparadis et le Parc Fluvial du Besos comptent de nombreux panneaux

éducatifs).

9.4.3 Conclusions résultantes de I’analyse cartographique

Méme si, comme nous I’avons constaté tout au long de notre recherche, I’étude de la
relation ville-fleuve est fondamentalement une étude de cas, on peut extraire toute une
série de conclusions générales a partir de la cartographie résultant de I’étude des
changements dans I’occupation des sols que nous avons réalisé pour chaque ville

analysee.

a) Dans tous les cas étudiés, sans exception, la perte d’espace agricole entre les
deux périodes historiques étudiées est un fait évident. Dans les cas catalans
étudiés, les berges fluviales ont majoritairement un profil agricole dans les
annees cinquante —les potagers du Ter a Manlleu; les cultures riveraines
céréaliéeres du ruisseau des Arénes a Terrassa; le potager d’irrigation du Segre a
Lérida; et les vastes extensions cultivées sur les bords du Besos. Ces espaces
sont fortement réduits dans I’analyse otro-photographique actuelle (a Manlleu, la
perte est de 30,48 ha; au ruisseau des Arenes de Terrassa, de 186,61 ha; a Lerida,
57,87 ha; et a Sant Adria de Besos, 83,81 ha). Pour ce qui est de Lyon, les
bastions agricoles liés aux quartiers historiques adjacents au fleuve se voient
aussi considérablement réduits (—35,23 ha), méme s’il faut préciser qu’on ne part
pas d’une situation initiale similaire aux cas catalans, vu que nous parlons de
berges fluviales complétement urbanisées en 1960. De tous les cas d’étude, la
zone correspondant aux deux rives du ruisseau des Arénes a Terrassa est celle
qui souffrent de la plus grosse perte de son espace agricole; un fait qu’il faut
mettre en relation directe avec sa compléete et profonde colonisation urbaine:
dans ce cas-ci, on part d’un ruisseau encore considéré en 1956 comme un
« espace periphérique » de la ville, avec des cultures potageres et céréaliéres qui
occupent la plus grande part de ses berges. Cette situation change de facon
flagrante au cours de la periode historique analysée, avec la pleine intégration de

I’espace fluvial dans la ville et le dépassement, en définitive, de cette barriere

physique.
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b) Dans tous les cas d’étude sans exception, la perte d’espace agricole est en
lien direct avec I’augmentation de la zone urbanisée, des espaces verts,
sportifs et de loisir, et des infrastructures de communication. En outre, dans
les cas catalans c’est toujours le méme scénario: une augmentation claire de
trois catégories d’espace que nous venons de mentionner. A Manlleu, le
développement urbanistique de certains quartiers, qui est aussi le résultat de
I’effet de saut, se répercute en une augmentation de la zone urbanisée (+26,92
ha) et des infrastructures de communication (+1,16 ha), outre la substitution des
potagers par de nouveaux espaces verts, sportifs et de loisirs sur la rive gauche
(+9,84 ha). Au ruisseau des Arenes de Terrassa, cComme nous avons constaté
durant notre recherche, la transformation urbaine est réellement profonde :
I’augmentation correspondant a la catégorie de zone urbanisée (+202,08 ha) et
aux infrastructures de communication (+49,87 ha) en est la preuve principale,
méme s’il n’y a pas eu d’opération visant a la création explicite de nouveaux
espaces verts, et que I’augmentation correspondant a cette catégorie doit étre
relié a certains équipements sociaux liés aux nouveaux quartiers adjacents
(+12,6 ha). A Lérida, I’augmentation de la zone urbanisée (+50,87 ha) et des
infrastructures de communication (+10,14 ha) est importante ; mais c’est sans
aucun doute I’opération d’amenagement du parc de la canalisation et le
développement de la rive gauche dans les années quatre-vingt-dix qui a rajouté
dans la ville la plus grande surface d’espaces verts et a finalités sportives
(+43,38 ha). Pour Sant Adria de Besos, c’est trés similaire au cas de Lérida que
nous venons de voir : une claire augmentation de la zone urbanisee (+37,62 ha)
et des infrastructures de communication (+25,79 ha), en conjonction avec de
nouvelles surfaces d’espaces verts lies au parc fluvial du Besos (+37,70 ha) en
remplacement des anciennes cultures riveraines. Finalement, le cas de Lyon ne
suit pas le modéle des villes catalanes étudiees. Malgré I’augmentation des
infrastructures de communication (+5,82 ha), la catégorie correspondant a la
zone urbanisée subit une légere diminution (-11,33 ha) qui s’explique en partie
par le transfert d’espaces urbanisés a espaces verts, sportifs ou de loisirs
(+53,37%). On peut aussi constater que les anciens bastions agricoles sont
finalement intégrés dans le tissu urbain ou alors se transforment en parcs et

zones vertes.
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c)

d)

Dans tous les cas étudiés sans exception, la perte des bois riverains est en
regle génerale liee a I’augmentation de la zone urbanisée et des espaces
verts, sportifs et de loisir. Dans les cas catalans, les bois des berges —plus ou
moins denses, étendus, structures et continus— sont dans tous les cas réduits. On
observe néanmoins une grande variété de cas et de situations. Le fleuve Ter ne
faisant I’objet, a sa traversée de Manlleu, d’aucun processus de canalisation
—comme mentionné plus haut, suite a la grande inondation des années quarante,
un mur de contention est construit, qui occupe toute la rive gauche— conserve
une bonne partie des bois riverains qui existaient dans les années cinquante, a
I’exception de quelques zones potageres, qui disparaitront lors de leur
urbanisation (5,23 ha). A Sant Adria de Besos, la canalisation du fleuve a
signifié la récupération partielle du bois riverain a son embouchure, et a permis
par ailleurs I’installation d’une végeétation en continu tout au long du cours d’eau
—méme s’il ne s’agit pas de son bois originel. Cela a provoqué que la réduction
des bois sur la rive ne soit globalement pas aussi importante comme dans
d’autres cas (3,12 ha). Par contre, a Terrassa et Lérida la réduction des bois
riverains a été tres importante. La totale canalisation et aménagement des rives
du ruisseau des Arénes a Terrassa a provoqué que les anciens bois riverains,
distribués des deux cétés du cours d’eau, soient réduits a leur plus simple
expression (-37,25 ha), actuellement répartis aux alentours de la canalisation et
sous forme de taches le long du cours d’eau. Cette végétation de rive sert de fait
d’élément de maintien des sediments, et a une grande utilité surtout en cas
d’inondation. Pour ce qui est de Lérida, les bois riverains historiques situes le
long du trongon urbain —comme les anciens terrains de chasse situés sur la rive
gauche— se sont aussi vu réduire considérablement, substitués par des espaces
verts (37,42 ha). Par contre, les bois riverains associés au Parc de la Mitjana
ont conservé, en géneéral, leur structure et fonctionnalité. Dans le cas spécifique
de Lyon, méme si les bois de la rive n’avaient en genéral que peu d’importance
—surtout compte tenu de I’urbanisation des rives comme port fluvial au X1Xeme
ils souffrent aussi une réduction a cause de la transformation de certains restes

de végétation en espaces verts (-6,42 ha).

Dans tous les cas étudiés sans exception, la perte de surface d’eau est

directement liée aux travaux entrepris pour canaliser et/ou limiter I’espace
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de liberté du cours d’eau. Dans les cas de Lérida (-16,20 ha), Terrassa (-40,69
ha) et Sant Adria de Besos (-14,18 ha), le lit du fleuve ou riviére est
profondément transformé suite a sa canalisation et encaissement dans diverses
structures de protection; et cela se traduit par une réduction de la surface d’eau.
Par contre, dans le cas de Manlleu (-2,21 ha) cette réduction n’est pas aussi
importante car, malgré certains changements hydro-morphologiques liés & la
substitution des potagers, on ne procedera a aucune canalisation du fleuve.
Finalement, dans le cas de Lyon (-6,21 ha), et comme nous I’avons rappelé tout
au long de ces conclusions, I’aménagement des rives du fleuve s’est déja
produite avant la période étudiée, et la perte de surface d’eau est donc due a de
petits changements hydro-morphologiques liés a la propre transformation de
certains trongon en surface verte. Nous remarquerons cependant que la catégorie
surface d’eau a toute une série de particularités, qui rendent plus complexes nos
considérations sur chacun des cas. C’est en fin de compte ce qui arrive pour
Lérida et Manlleu, qui incorporent aussi un canal industriel ; et aussi a Sant

Adria de Besos, avec la confluence du fleuve et de la mer.

Dans tous les cas catalans étudies, les catégories d’occupation des sols
intense (ZOI) finissent par dépasser, au cours de I’intervalle temporel
étudie, les categories d’occupation des sols modérées (ZOM) et celles
réferentes a la zone naturelle (ZN). Dans les cas de Manlleu (1956/2012, ZOI:
30,45%/41,76%; ZOM: 48,46%/40,15%; ZN: 21,09%/18,09%), Lleida
(1956/2012, ZOl:  27,88%/43,68%; ZOM:  29,13%/25,41%; ZN:
42,99%/30,91%) et Sant Adria de Besos (1956/2012, ZOl: 40,38%/68,97%;
ZOM: 39,34%/18,55%; ZN: 20,28%/12,48%), malgré un clair recul des
catégories d’occupation des sols modérées, on constate que cette tendance est en
bonne partie freinée par I’augmentation de la catégorie espaces verts, sportifs et
de loisirs. Dans le cas du ruisseau des Arenes a Terrassa (1956/2012, ZOl:
23,05%/84,26%; ZOM: 52,28%/10%; ZN: 24,67%/5,74%), le recul des
catégories d’occupation des sols moderées est flagrant, et étant donné qu’il n’y a
eu aucun type d’opération de regénération urbaine de ses rives, nous
n’observons pas cet effet de contrepoids de la catégorie espaces verts, sportifs et
de loisirs. Finalement, dans le cas de Lyon (1960/2011; ZOl: 49,14%/48,35%);
ZOM: 24,37%/26,95%; ZN: 26,49%/24,70%) nous avons un cas bien
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particulier, déja avancé plus haut : le passage des sous-catégories relatives a
I’utilisation historique des berges fluviales vers la catégorie espaces verts,
sportifs et de loisirs. C’est en définitive cela qui provoque une légére baisse
des catégories d’occupation des sols intense, et par consequent, une légere
augmentation des catégories d’occupation des sols modérée. Mais cela ne se
traduit pas en un échange de pourcentages direct, car d’autres variations

particulieres interviennent a I”intérieur de chaque catégorie.

9.4.4 Verification des hyphothéses de la recherche

Apres I’exposition des différentes conclusions auxquelles nous sommes arrivées suite a
notre recherche, nous croyons opportun de faire référence aux hypotheses (centrales et
secondaires) qui nous ont guidés depuis le début. Notre objectif dans cette section est de
verifier les hypothéses initiales a partir des affirmations présentées dans ces conclusions
sur I’analyse historico-urbanistique et cartographique, et de répondre a la question de
leur acceptation totale ou partielle ou de leur rejet.

HYPOTHESE CENTRALE DE LA RECHERCHE

« Les espaces fluvio-urbains correspondant a chaque cas étudié —pour le territoire
catalan, les municipalités de Manlleu, Terrassa, Lleida et Sant Adria de Besos; et
pour I’étranger, la ville de Lyon- ont souffert, au cours du dernier demi-siécle —des
années cinquante jusqu’a maintenant- une transformation profonde au niveau
urbanisme. Ce changement, qui a permis la reconfiguration totale de ces espaces
— avec des résultats bien différents selon les cas— peut s’expliquer a partir de trois

processus qu’on peut considérer comme a la fois cause et conséquence :

a) D’un coté, les différentes déterminations et projets historiques prévus dans le
contexte de notre champ d’étude, générés et congus pour la planification
urbanistique —principalement de portée locale- et approuvée par I’administration

compétente dans chaque cas;

b) De I’autre, le traitement, la reformulation, I’évolution et/ou I’exécution qui a été
faite par les autorités compétentes (administration centrale et administrations

locales) des propositions contenues dans la planification en vigueur, en relation
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avec les difféerents contextes socio-économiques de la période étudiée, qui ont eu

leurs respectives traductions dans I’occupation des sols.

c) Finalement, I’influence, dans une mesure variable, des circonstances
historiques: I’origine urbaine propre a chaque cas et son influence sur le
développement de la ville et sa relation avec le fleuve; les usages et activités qui
avaient lieu dans ces espaces, et leur évolution dans le temps; ou les épisodes

d’inondation et leur effet sur I’urbanisme de la ville. »

Hypothese acceptée: Nous constatons que la triade de facteurs que nous annoncions au

début de ce travail —les déterminations et projets historiques associés a la planification
urbaine, leur traitement et exécution, ainsi que I’influence des épisodes catastrophiques
sur la reconfiguration de la physionomie urbaine de la ville— sont déterminants pour
I’évolution et la transformation urbanistique des espaces fluvio-urbains étudies. Comme
nous I’avons Vvérifié au cours de nos recherches, chaque cas d’étude est particulier, avec
ses facteurs conditionnant  historiques, urbanistiques, géographiques et
environnementaux. Mais sur notre période d’etude, des années cinquante
jusqu’aujourd’hui, I’évolution urbanistique a été profondément marquée par les
déterminations de la planification de portée municipale —cf. les affirmations a) et b) de
la section 9.4.2— qui reprennent les prévisions de la législation des sols approuvée en
Espagne dans les années cinquante et soixante —cf. I’affirmation c¢) de la section 9.4.2—;
I’exécution de divers projets urbanistiques de nouvelle création d’espaces verts, sportifs
ou de loisirs, de codt divers —cf. I’affirmation f) de la section 9.4.2— et avec toute une
série de facteurs conditionnant qui se traduisent aussi dans la problématique
géographique du centre et de la périphérie —cf. I’affirmation h) de la section 9.4.2—; et
finalement, les circonstances historiques, de grande influence dans le sceénario de départ
de notre étude —cf. I’affirmation g) de la section 9.4.2— et qui, a I’occasion d’épisodes
catastrophiques d’inondation, ont eu un effet direct sur la reformulation urbanistique de
la ville —cf. I’affirmation d) de la section 9.4.2. Ces facteurs déterminants sont, en
deéfinitive, les responsables des différents changement d’occupation des sols qui se sont

produits au cours du dernier demi-siecle —cf. la section 9.4.3.
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PREMIERE HYPOTHESE SECONDAIRE

« Les décennies comprises entre les annees soixante et quatre-vingt-dix sont, dans
notre contexte d’étude, vitales pour comprendre certains processus liés a la
conception et/ou exécution de plusieurs projets relatifs a la transformation
urbanistique des espaces urbains fluviaux, dans la ligne de la plupart des études

présentes dans la littérature académique et scientifique spécialisee ».

Hypothése partiellement acceptée. S’il est vrai que les décennies comprises entre les

annees soixante et quatre-vingt-dix sont vitales pour comprendre les transformations
urbanistiques des cas de ville-fleuve que nous avons abordés dans notre recherche, il
faut nuancer que dans les cas catalans, les premiers plans rédigés sur la base de la
premiére Loi du Sol approuvee en Espagne (Loi du 12 mai 1956, sur le régime du sol et
I’ordonnancement urbain) sont aussi d’une grande importance, comme on le constate
dans les affirmations a) et c) de la section 9.4.2, qui correspondent aux conclusions sur
I’analyse historico-urbanistique. En fait, méme dans le cas de Sant Adria de Besos, on
observe que les prévisions urbanistiques sur I’espace fluvio-urbain se remontent, du

point de vue du développement durable, au X1Xéme siécle (Pla Cerda, 1859).

DEUXIEME HYPOTHESE SECONDAIRE

« La planification urbanistique issue de I’administration locale compétente —dans
la plupart des cas de portée municipale, et cristallisé dans les instruments de
prevision de base comme les plan généraux d’aménagement urbain, sous
différentes dénominations historiques— est celle qui configure, dans une bonne
mesure, la génération principale de propositions et de preévisions, qui deviennent la

base de la transformation des espaces fluvio-urbains qui y fait suite. »

Hypothese partiellement acceptée. Méme s’il est vrai que la planification de portée

génerale se préoccupe de I’aménagement des zones fluviales dans tous les cas étudiés
dans le cadre de notre recherche —et des différentes casuistiques propres a une ville
traversée par un fleuve— I’instrument de base qui finit par déterminer la concreétisation
de propositions est la planification spéciale a partir des années quatre-vingt; et dans
certains cas, d’autres types de propositions et documents qui spécifient une ligne
stratégique singuliere pour le développement des espaces fluvio-urbains, comme

constatés dans les affirmations a) et b) de la section 9.4.2 (qui correspond aux
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conclusions de I’analyse historico-urbanistique). En outre, ces plans sont rédigés par des
équipes pluridisciplinaires, ce qui permet I’entrée en scéne de la vision
environnementale dans la formulation de leurs propositions (cf. affirmation e) de la
section 9.4.2).

TROISIEME HYPOTHESE SECONDAIRE

« Les transformations récentes des espaces fluvio-urbains, ont dans la majorité des
cas pour point de départ des phénomeénes naturels propres aux systéemes fluviaux.
L’existence de certains épisodes catastrophiques est donc une des principales
causes de la reconfiguration urbanistique postérieure concernant I’occupation des

sols. »

Hypothese acceptée. Comme nous I’avons constaté tout au long de nos recherches, les

épisodes catastrophiques lies aux inondations sont les principaux protagonistes de la
transformation urbanistique des cas étudiés, dans un processus d’« action-réaction » que
nous décrivons et envisageons dans la section correspondante des conclusions (cf.
affirmation d) de la section 9.4.2) avec une serie d’incidences sur I’analyse

cartographique (cf. affirmations b) et d) de la section 9.4.3).

9.1.5 Réflexions finales

A ce point du présent document, il est nécessaire de faire une série de considerations
finales qui, méme si elles ne font pas strictement partie des conclusions obtenues a

partir de nos travaux, valent la peine d’étre mentionnée dans ce chapitre.

D’un coté, nous voudrions exposer les défis futurs lies a notre ligne de recherche, étant
donné que ce travail n’a pas épuisé notre intérét pour I’étude des espaces urbains
fluviaux, bien au contraire. Par ailleurs, nous incluons aussi une note finale de caractére
métaphorique sur un concept que nous avons traité, de fagon plus ou moins directe, tout
au long de notre recherche: I’hybridisme. Cette note constitue donc I’épilogue de nos

conclusions finales.
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a) Sur les défis futurs de la recherche

Une des questions que nous envisageons d’aborder dans de futures recherches est une
étude historico-urbanistique compléte, qui n’inclurait pas seulement la période choisie
pour le présent travail (des années cinquante jusqu’a maintenant), mais qui analyserait
aussi I’évolution de la morphologie urbaine de la ville et son interaction avec le cours
d’eau, depuis ses origines comme lieu d’établissement humain. Cette recherche, qui
exige une interprétation fondamentalement historique de la ville, nous offrirait une
vision panoramique de la question et serait I’occasion de valider certaines conclusions,
que pour I’instant nous ne faisons qu’entrevoir, sans pouvoir les valider ni les
considérer déterminantes. C’est en ce sens que nous croyons fondamentale I’étude de
cas a I’échelle internationale, qui nous permettra aussi d’aborder depuis une perspective
académique I’évolution urbanistique des grandes capitales fluviales; cette recherche
peut s’étendre de I’Occident a I’Orient. Nous pensons qu’a partir de cette etude nous
pourrions délimiter avec précision le phénomene d” « occidentalisation » des facades
fluviales a travers le monde —un processus constateé ponctuellement dans la présente

recherche mais qui ne formait pas partie de nos objectifs d’analyse prioritaires.

Par ailleurs, la presente recherche nous a apporté de nombreux éléments de discussion
sur comment s’est produit, dans les différents cas, la colonisation de I’espace fluvial par
I’homme. Un de nos objectifs futurs, dans notre ligne d’investigation, est la
compréhension globale du développement urbain prés de I’eau. Comme le signale E. O.
Wilson dans sa grande ceuvre Sociobiology (1980), Maslow (1954) postule I’existence
d’une hiérarchie pour ce qui est de la couverture des besoins vitaux de I’étre humain: le
premier de ces besoins est la faim, et le second, le sommeil; tout de suite apres la
sécurité; une fois couverts ces premiers besoins, I’homme a besoin d’appartenir a un
groupe et de recevoir de I’affection; c’est alors que prend de I’importance le
développement de son estime de soi, et finalement, le stade final correspond a la

créativité (et ce que Maslow nomme I’autoréalisation), point culminant du diagramme.

Est-il possible de parler en ces termes de la colonisation urbaine de I’espace fluvial?
Est-il possible de parler de différents stades de colonisation et de différentes phases de
développement urbanistique et économique? A notre sens c’est évident, mais sur les
bases de la recherche menée a bien jusqu’a présent nous ne sommes pas en mesure de le
considérer comme un fait déterminant. Nous pensons qu’il est indispensable de

poursuivre nos recherches dans cette direction pour arriver a forger des conclusions
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solides en ce sens. C’est pour cela que nous nous proposons de donner priorité, dans le
futur, a la recherche sur des cas d’etude divers, de distribution internationale et avec une

vision panoramique de leur histoire urbaine, des origines jusqu’a aujourd’hui.

b) Note finale sur le caractere « hybride » des espaces fluvio-urbains

Au motif de I’étude du complexe urbain fluvial que forment nos cas d’étude, nous
envisageons de faire une série de considérations finales sur les caractéristiques de ces
espaces comme épilogue a notre recherche. De notre point de vue, et reprenant la
question des paysages de I’eau que nous abordions au début de notre investigation, nous
constatons, non seulement qu’il existe une tension évidente entre le « naturel » et
I’« artificiel », mais qu’il y a aussi, dans ces espaces, une corrélation de forces
—apparemment opposées— entre le « neuf » et le « vieux », et entre le niveau « local » et
le niveau « global ». Cette tension existant, entre ce que I’observateur considere comme
des valeurs opposées, nous permet de nuancer de nouveau notre considération des
paysages de I’eau. En conséquence, cette tension a de multiples niveaux, qui se
manifeste de fagcon importante dans les espaces qui servent d’interface —comme dans le
cas de I’ « interface ville-fleuve »— favorise la création de nouvelles « entités hybrides »
qui dépassent leur caractére strictement dual et introduisent de nouveaux scenarii

beaucoup plus complexes a decrire et classifier.

La tension entre le « neuf » et le « vieux » est évidente dans la condition de palimpseste
propre du paysage de I’eau: des éléments de différentes périodes historiques se
mélangent et se superposent dans I’espace. Dans les cas que nous étudions, des ponts
d’origine antique —comme le Pont de Can Molas de Manlleu, le Pont Vieux de Lérida
ou le Pont de la Guillotiere a Lyon- cohabitent avec des connexions modernes recentes,
authentiques symboles du contemporain. Batiments et monument avec une lourde
charge symboliqgue —comme la Seu Vella de Lérida ou I’ensemble préroman de
Terrassa— se partagent I’espace avec des parcs fluviaux créés dans les années quatre-
vingt-dix. Méme certaines enceintes qui eurent en leur moment une grande importance
historique, comme les installations de La Canadienne de Lérida ou celles de Can
Sanglas de Manlleu, sont actuellement récupérées pour leur valeur patrimoniale a
travers la création de musées de I'eau. L ancien et le nouveau cohabitent, se mélangent,

se confondent, et mettent a I’épreuve la capacité de I’observateur.
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Le « neuf » et le « vieux » cohabitent, comme le font aussi le « naturel » naturel et
I’« artificiel », ou I’« organique » et le « technologique »; et cela jusqu’a un point qui
rend difficile distinguer I’un de I’autre. Les bois riverains de la Mitjana de Lérida, créés
a partir de la concentration de sédiments suite a la construction du barrage du canal
Seros et a ses effets de rétention; la Devesa de Manlleu, modifiée par I’homme au cours
des siecles, ou les torrents absolument canalisés de Terrassa en sont des exemples
paradigmatiques. Création de I’homme ou création de la nature? Les deux a la fois:

création conjointe, mixte, melangée. C’est-a-dire, création fondamentalement hybride.

Finalement, la tension entre le local et le global se manifeste aussi dans les paysages de
I’eau. Comme nous I’affirmions au début de notre recherche, les opérations
urbanistiques destinées a la régénération des facades fluviales qui ont perdu, pour une
raison ou pour une autre, leurs fonctions industrielles et économiques, furent fréquentes
dans le monde occidental a partir des années soixante-dix. Beaucoup de ces opérations
ont consisté en la création de nouveaux espaces verts, comme dans le cas des Berges du
Rhone a Lyon. Mais cette opération n’est pas propre a Lyon, elle est souvent reproduite
dans différentes villes qui, sous le lemme « arréter de tourner le dos au fleuve », se sont
ajoutées a la nouvelle mode urbaine. A ce niveau, des opérations de « changement
d’image » comme celle réalisée a Lérida ne sont pas substantiellement différentes, par
exemple, de celles de Sant Adria de Besos ou d’autres espaces fluviaux de Catalogne,
d’Espagne et d’Europe. Le paysage de I’eau, dans certains cas globalisé, prét-a-porter,

cohabite avec un patrimoine unique, authentique et profondément ancré au niveau local.

Il vaut donc la peine d’accepter ces nouvelles entités hybrides et d’en tirer parti comme
des valeurs a renforcer sous tous leurs aspects. Pas seulement au niveau social,
économique et environnemental, mais aussi au niveau artistique, symbolique et
d’identité territoriale, vu que, en un certain sens, elles permettent de codifier les
bénéfices et les nouvelles opportunités des paysages de I’eau —par exemple, la
promotion de nouveaux parcs urbains, la diffusion éducative des nouveaux musées de
I’eau ou la création de couloirs d’infrastructure verte a I’echelon tant urbain que
territorial, qui permettent de combiner avec intelligence les niveaux local, régional et
global. De notre point de vue, le grand defi actuel des espaces urbains fluviaux est de
bien gérer ces nouvelles réalités et d’accepter I’« hybridisme » non comme un probléme,

sinon comme partie intrinséque de la solution.
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